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ABSTRACT:

Pedestrian route planning is generally handled in areas where current pedestrian movements are concentrated. In addition, it is
considered within the scope of accessing facilities with high land use attractiveness. Planning the main axes means actually planning
the basic spine in the emergence of the pedestrian network. While determining the main axes, focusing on the elements with land
use attractiveness or only the center with dense urban activity may not always give the right result. Instead, it may be preferable
to prioritize urban transportation zonal demands. Thus, transitions from other modes of transport to pedestrian type may be
encouraged more. To propose pedestrian axes in line with home-work and home-school demands or to reinforce them with
social/physical infrastructure that may be preferred over other transportation modes will definitely encourage transitions between
transportation modes. The policy of encouraging transitions from other modes by increasing the features such as comfort-
aesthetics-functionality in the proposed routes should be adopted. In this study, it is aimed to generate the main pedestrian routes
that will increase the transition to pedestrian mode. In this direction, a new approach has been generated in which the routes are
determined by using the transportation master plan data. First, axes and zones with high urban access demand were identified.
Walkable distances and transportation habits were evaluated. An approach has been developed that encourages pedestrian-mode.

KEYWORDS: Pedestrian Path, Pedestrian Corridor, Pedestrian Axe, Denizli City Center.
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Yaya yolu planlamasi genellikle mevcut yaya hareketlerinin yogunlastigi bolgelerde ele alinmakta ya da arazi kullanim gekiciligi
yuksek olan tesislere erisebilmek kapsaminda ele alinmaktadir. Ana akslarinin belirlenmesi, yaya aginin ortaya ¢ikmasinda temel
omurganin belirlenmesi anlamina gelmektedir. Ana akslar belirlenirken, arazi kullanim gekiciligi olan unsurlara veya sadece yogun
kentsel hareket iceren merkeze odaklanmak her zaman dogru sonug vermeyebilir. Bunun vyerine, kentsel ulagim
aligkanliklarinin/taleplerinin 6n plana konulmasi tercih edilebilir. Béylece diger ulagim tirlerinden yaya tirine gegcigler daha fazla
tesvik edilebilir. Yaya akslarinin, ev-is ve ev-okul talepleri dogrultusunda belirlenmesi veya baska ulasim tirleri yerine tercih
edilebilecek kadar sosyal/fiziki altyapi olanaklari ile donatilmasi/gtiglendirilmesi, ulagim tirleri arasindaki gegisleri tesvik edecektir.
Belirlenen rotalardaki konfor-estetik-islevsellik gibi 6zelliklerinin arttirilarak baska tiirlerden gegislerin tesvik edilmesi politikasi
benimsenmelidir. Bu ¢alismada, yaya tlriine gegislerin arttirilmasini saglayacak ana yaya rotalarinin belirlenmesi hedeflenmistir.
Bu dogrultuda ulasim ana plani verilerinin kullanilarak rotalarin belirlendigi yeni bir yaklasim iretilmistir. Oncelikle, kentsel erisim
talebinin ylksek oldugu akslar ve mahalleler tespit edilmistir. Ylrtnebilir mesafe ve ulasim aliskanliklari degerlendirilmistir. Ana
yaya akslari, yonler ve rotalarinin belirlenmesi igin tirler arasi gegisleri tesvik eden bir yaklasim/model gelistirilmistir.
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GiRiS:

Yaya yolu ag planlamasinda, literatiirde pek g¢ok farkli planlama yaklagiminin bulundugu bilinmektedir. Planlama siirecinde,
onceliklerin neler olacagi ve nasil bir model kurulacagiyla ilgili olarak literatlirde kesin kurallar olmamakla birlikte genel olarak
dikkate alinan parametreler benzerdir (Victoria Transport Policy Institute, 2009). Yaya yollari ag planlamasi genelde motorsuz
ulasim ekseninde bir sebeke planlama problemi olarak ele alinmaktadir (Tal ve Handy, 2012). Yaya yollarinin, kentsel donatilari
birbirine bagladigi, kent icerisindeki merkez bolgelerde yogunlastigi, turizm ve ticareti tesvik edici sekilde ele alindig, toplu tagima
odakli ve niifus yogunlugunun ylksek oldugu yerlerde bolgeleri birbirine baglayan koridorlar olarak planlandigi uygulamalar ve
yaklasimlar bulunmaktadir.

Gilnimiizde pek c¢ok ilkede yaya ve sokak iyilestirmesine doniik proje ve yaklasimlar gelistirilerek yaya ve bisiklet kullaniminin
yayginlastiriimasi saglanmaya c¢alisiimaktadir (Hydén, 1999; Dilip, 2009; Mitchell, 2015; McDonald 2020). Perotte (2018), yasam
kalitesi, sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi, obezite salgini gibi aktif ulasimin kronik hastaliklara yonelik faydalari incelemistir. Aktif
ulasim tiriinin kaynaklarin korunmasi bakimindan 6nemini vurgulayarak yiriyen insan sayisinin artmasini hedeflenmistir.
Dunyada yaya ulasimi artik aktif ulagim kapsaminda, insan sagliginin korunmasi dogrultusunda, insan fiziksel gliciine dayanan ulagim
tirlerinin butlncll planlanmasi ile ele alinmaktadir (Saunders ve dig., 2013; Larco ve dig., 2012). Yaya yollarinin planlamasinda
ginumiuzde sikhkla dikkate alinan diger bir kavram ise Toplu Tasima Odakh Gelisim- Transit Oriented Development (TOD) olarak
nitelendirilebilir (Gaputra ve dig., 2020). TOD, toplu tasimanin niteligini maksimize etmeye, kamusal alanda erisilebilirligi arttirmaya,
kentlilere toplu ulagimda alternatifler sunmaya, 6zellikle kentsel tasarim élgeginde aktif ulagim tabanli modeller kurgulanmasi igin
galisan yenilikgi bir yaklagimdir (Aydemir ve dig., 2018). Literatlrde pek ¢ok planlama araci anilan stratejiler dogrultusunda yaya
yollarinin planlanmasi igin kullanilmaktadir. Yaya yollari planlamasinda pekistirmeli 6grenme ve analitik hiyerarsi strecleri siklikla
kullanilmakta olan diger yontemlerdir (Sayyadi ve Awasthi, 2013; Kim ve Pineau, 2015; Trinh ve dig., 2019; Azlan ve Naharudin,
2020; Adinarayana ve Mir, 2021). GIS tabanli araglar ise yaya yollari planlamasinda verilerin bittincil degerlendirilmesi kapsaminda
calisiimaktadir (Aultman ve dig., 1997; Terh ve Cao, 2018; Zazzi ve dig., 2018). Yaya yollari planlamasinda GPS izleri, Space Syntax
analizi ve gercek zamanh Wi-fi/Bluetooth verileri ekseninde ag planlama c¢alismalari da gelisen alt alanlardir
(Kasemsuppakorn&Karimi, 2013; Jabbari ve dig., 2018; Lesani&Miranda-Moreno, 2018). Ayni zamanda ulasim planlari kapsaminda
da ele alinan yaya vyollari genellikle eylem planlar ile detaylandirilarak bu asamalarda detayda ve daha alt dlgeklerde ele
alinmaktadir (Lerman ve dig., 2014; Chin ve Menon, 2015; Berg ve Newmark, 2020).

Yayalarin rota secim 6zelligini ele alan pek ¢ok yaklasim bulunmaktadir. Ozellikle faydanin maksimize edildigi yaya davranis teorileri
gelismektedir. Hoogendoorn ve Bovy (2004), rota segimi, aktivite alani se¢imi ve aktivite programlama, farkl trafik kosullari ve
belirsizlik seviyeleri igin optimizasyonlar Gretmislerdir. Lilasathapornkit ve dig. (2022) kentsel alanlardaki yaya trafiginin tahmininin
genellikle biylk olcekli yaya yolu aglarinda olgeklenebilirlik sorunlarindan muzdarip olan yogun hesaplamali mikroskobik
modellerle gergeklestirildigini soyleyerek; iki yonli akislarda temel mikroskobik 6zellikleri dikkate alan yaya aglari igin yeni bir trafik
atama problemi sunmustur. Kent merkezi ¢evresinde giinlik ulasim hareketlerini 6zel araglariyla yapan ya da toplu tasima
sistemlerinden faydalanarak yapan kentlilerin Ev-is ve Ev-okul yolculuklarini yiriyerek yapmamalarinda énemli bir etken arz
esitsizligidir (Moore, 2017). Kent mobilyalari ile estetik bicimde donatilmis, ticari ve sosyal canliliga sahip, her agidan glvenli, yesil
sureklilik iceren ve nitelikli yol Uist yapisi ile tasarlanmis yaya yollari, insanlarin is ve okul yolculuklari giizergahlarinda tesis edilirse
pek cok kentlinin mevcut ulasim aliskanhgini degistirerek yaya ulagimini tercih etmesini saglayabilir. Bu durum trafik agisindan
olumlu etkiler yaratacak olup tirler arasindaki gegisin blyuklGgl oraninda trafik hacimlerinde azalmalar yaratacaktir. Dolayisi ile
yaya omurgalari kentsel ulasim talebinin merkeze dogru en yiksek oldugu zonlar arasinda planlanmalidir.

Literatlrde yaya talebini ele alan yaklagimlar siklikla ¢alisiimistir. Yaya talebinin modellenmesinde Desylass ve dig. (2003) regresyon
analizlerini kullanmiglardir. Dhanani ve dig. (2017) yapili gevre talebinden yaya talebini olusturmak Gzerine calismiglardir. Clifton
ve dig. (2015) varis bolgelerine gére yaya talebinin tahmin edildigi bir model gelistirmislerdir. Bu tarz yaklasimlar genelde yaya
talebinin hesaplandigi ve atama ile tespit edildigi calismalardir. Literatiirde yaya talebinin hesaplanmadigi durumlarda yaya yollar
analitik yaklagimlar yerine sezgisel ve analitik olmayan yaklasimlarla belirlenmektedir. Anilan pozisyonlarda kullanilabilecek analitik
bir yaklagima ihtiyag¢ oldugu dusinilmektedir.

Bu ¢alismada, Denizli'de erisim talebinin yiiksek seviyede oldugu mahalleler ve akslar belirlenmistir. Yiirtnebilir mesafeler
gozetilerek ana yaya omurgalarinin planlanmasi icin yeni bir strateji iiretilmesi hedeflenmistir. Uretilen taslak rotalardaki arazi
kullanim gekiciliginin arttiriimasi igin 6nerilerde bulunularak tirler arasi gegis tesvik edilmistir. Analizler mevcut durum ve 2030
projeksiyon yillari igin Denizli Ulasim Ana Plani (2010) verileri kapsaminda kurgulanmustir. iki farkli rotada toplam alti adet alt-
alternatif rota belirlenmistir. Bu rotalarda kapsamli degerlendirmeler yapilmis olup yaya erisimi agisindan gelistirme segenekleri
Uretilmistir. Yaya Literatiirde pek ¢ok benzer galisma bulunmakla birlikte, dogrudan arzu hatlarini 6ncelikli olarak dikkate alip buna
bagli taleplere gore rota olusturan ve bu rotalarin arazi kullanim gekiciligi agisindan tesvik edilmesiyle turler arasi gegisin tesvik
edildigi bir yaklagim bulunmamaktadir. Bu noktada kentsel ulagim talebini dikkate alan pek ¢ok optimizasyon ¢alismasinin, omurga
rotalari trafik atamasi ile, en kisa yol algoritmalari ve benzer sayisal yontemler ile planladigi ama devamla talep ve tirler arasi gegisi
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desteklemeye ydnelik modellerin/galismalarin olmadigi/kisitl oldugu anlasiimaktadir. Calismanin bu yonii ile gergekgi bir yaklagima
sahip oldugu ve kentlerdeki yaya hareketliliginin tiirel ayrim oranlarini yikseltici bir yapiya sahip oldugu degerlendirilmektedir.

1. Yoéntem ve Galisma Alani

Bu calismada, kentlilerin ev-is ve ev-okul yolculuklari kapsaminda kullanimlarinin yogunlastigi mahallelerin, ana yaya
aksi/omurgasinin belirlenmesinde yirime mesafeleri gozetilerek ana parametre olarak kullaniimasini saglayan bir yaklasim
olusturulmustur. Calismanin kapsami, yaya omurgalarinin/akslarinin, Denizli Merkez’de, anilan yaklagim ile ulasim ana plani verileri
ile planlanmasidir. Veri seti ise 6ncelikli olarak Denizli Ulasim Ana Plani ve bu plan kapsaminda belirlenen ev-is yolculuklari ile ev-
okul yolculuklari degerlerine dayanilarak olusturulmustur.

1.1. Yontem

Calismada kurgulanan yaklasim, veri toplama, rotalarin Uretilmesi ve rotalarda gelistirilecek onerilerin olusturulmasi kapsaminda
g adimli bir akistadir. Sekil 1’de modelin akis semasi sunulmustur.

ADIM 1: Mevcut durum ve ADIM 2: Yaya agi ana ADIM 3: Rotalar igin
mekana donuk kurumsal akslarinin belirlenmesi iyilestirme ve
altyapi diizenlemelerin gelistirilmesi
e Genel dzelliklerin tespit e Yaya omurgalarinin e Rotalardaki dar bogazlarin ve
edilmesi ilerleyecegi mahallelerin yetersizliklerin belirlenmesi
e Ulagim Master Plan belirlenmesi e Tasarima yonelik cergevenin
verileri e Mahalleler arasindaki belirlenmesi
e Ulagim talebinin rotalar icin alternatif o VYetersizliklere yénelik ¢dziim
bulunmasi rotalarin olusturulmasi Snerilerinin olusturulmasi
e Calisma ve egitim amagl >{e Alternatif rotalarin >|® Belirlenen rotalar arasindaki
yolculuklarin tespiti hangisinin secilecegine baglantilarin
e Tirel ayrim karar verilmesi degerlendirilmesi
degerlendirmeleri

!

GENEL DEGERLENDIRME

Sekil 1: Akis Semasi

ADIM 1 — Veri toplama asamasi kapsaminda, sosyo-ekonomik, fiziki ve mekansal verilerin toplanilmasina odaklaniimistir. Bu
kapsamda Ulasim Ana Plani verileri irdelenerek ulasim talep ve tiirleri ile aliskanliklari arastirilmistir. Ozellikle yiiriime menzili
dikkate alinarak yaya tiru digindaki tirlerden yaya tlrine gecis potansiyeli tasiyan Ev-is ve Ev-egitim tird yolculuklarina
odaklaniimistir. ADIM 2 — Merkez bolgede yer alan zonlardan yiiksek oranda seyahat lireten ve ¢eken zonlar hem mevcut durum
icin hem de gelecek 6ngorisii kapsaminda tespit edilmistir. Ticaret ve egitim odakli yolculuklarin yogun oldugu zonlarda merkez ile
olan etkilesim dikkate alinmistir. Bu kapsamda yirtiime menzili dikkate alinarak yaya omurgalarinin anilan bolgelerden gegecegi 6n
gorulmuistar. Bu dogrultuda taslak olarak yaya/ulasim omurgalar alternatifleri belirlenmistir. Belirlenen taslak guizergahlar,
etrafindaki kentsel donatilar, arazi kullanim c¢ekiciligine sahip noktalar, ticaret olanaklari, konfor ve benzeri o6zellikler
degerlendirilmistir. Bu degerlendirme sonucunda farkli alternatif giizergahlar Gretilmistir. ADIM 3 — Uretilen giizergah
alternatiflerinin hangilerinin yaya tiirlinii tercih etmede daha verimli olacagi linkler 6zelinde degerlendirilmistir. Bu dogrultuda
belirlenen giizergahlarda tilrler arasi gegisi tesvik etmek amaci ile noktasal iyilestirmeler dnerilmistir.

1.2.Galisma Alani

Denizli 19 ilceden olusan, cografi konum olarak Ege Bélgesi’'nde bulunan, 2019 il niifusu 1.037.208 (TUIK, 2019) olan, gegis iklimine
sahip, tekstil ve mermer sanayisi olan, tarim ve turizm sektdrlerinde &n plana ¢ikan bir ildir. Ozellikle tarihi kent merkezi olan Kaleigi
ve Bayramyeri bolgeleri glinUimizde de kent merkezi 6zelligini devam ettirmektedir. Glinimuze kadar pek ¢ok pargacil kentsel
tasarim projesine ve ulasim projelerine ev sahipligi yapmistir (Gulhan ve Ceylan, 2016). Denizli, Antalya, Ankara ve izmir yollarinin
olusturdugu buyik bir bolgesel kavsaga sahip olup ayni zamanda demir yolu ulagimina da sahiptir.

Denizli’nin hava kosullari yaya ulasimina dért mevsim de ¢ogunlukla elveriglidir. Denizli mekansal ve sosyo-ekonomik 6zelliklerinden
dolayi yaya yollarinin kullanilma potansiyeli ylksek bir kenttir. Hava durumunun ihman olmasi ve halkin yiriime egilimli olmasi
etkin bir yaya planlamasinin olumlu sonuglar verme ihtimalini arttirmaktadir. Denizli’deki yaya akslarinin strekliligi ve konforu nitel
ve nicel agilardan gelistirilirse kentlilerin yaya yollarini daha fazla kullanacaklari dngériilmektedir. Denizli’de yaya yollarinin entegre
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planlanmamasi ya da sadece pargacil mudahalelerin olmasi, sistemin/agin gelismesinde 6nemli bir engeldir. Bu yaklagim planli
blylmeyi engelleyen ve kentlilerin yaya tiriine gegislerini yeteri kadar tesvik etmeyen bir yapiya sahiptir. Sekil 2’de Denizli’deki
pargacil yayalastirma uygulamalarindan ornekler verilmistir.

A

3-GAZI MUSTAFA KEMAL BULVARI 7-CAMLIK CADDESI

=t <. [
8-CAMLIK PARKI

Sekil 2: Denizli Merkez ilce Yaya Mekanlarinin Gorselleri

Denizli kenti, sehirlerarasi hiz yolu niteligindeki karayolunun ii¢ pargaya boldiigii, kuzeybatisinda izmir yolu, kuzeydogusunda Afyon-
Ankara yolu ve giineyinde Antalya yolu ile 6nemli yapay esiklere sahip bir kenttir. Kent merkezi olarak tanimlanan bolge anilan g
glizergahin kesismesi ile olusan yiiksek dlgekli sehirler arasi bir kavsak olan Uggen Kavsagi ile yan yanadir. Merkezi is alani 6zelligi
gosteren kent merkezi disindaki bolgeler agirlikli olarak konut alanlari ile donatilmistir. Denizli merkez zirve saat bag hacimleri ve
bolgesel konumlar ile ulasim ozellikleri Sekil 3'te verilmistir.

Linkler
Zirve saat bag hacimleri

X Bélgesi
Alanlari

Konut
Alanlan

Konut

Alanlart N y .
Konut 5
Alanlari P

B
Konut
Alanlar

ANTALYA

Sekil 3: Zirve Saat Bag Hacimleri ve Bolgesel Tanimlama

Kaynak: Denizli Ulasim Ana Plani, 2010
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2. Analiz

Guzergahlarin kesinlestirilmesi ve yaya agl omurgalarinin belirlenmesinde zonlar arasindaki yolculuk Gretimlerinin ve ¢ekimlerinin
degerlendirildigi tic asamali bir analiz yapiimistir. Oncelikle merkezde yiiriinebilir menzilde yolculuk talebi yiiksek mahalleler tespit
edilmistir. Daha sonra anilan mahalleler arasindaki yaya yolu giizergahlarina karar verilmistir. Son bélimde ise link bazinda
degerlendirmelerle noktasal iyilestirmeler yapilmistir.

2.1.Yaya Yolu Aginin Belirlenmesi

Genel olarak bitiin mahalle/zon arasi seyahatler genellikle bireysel erisim ve toplu ulasim ile ¢alisma ve egitim amaclan ile
gergeklesmektedir. Bu dogrultuda anilan ulasim tirleri yerine yaya ulasiminin tercih edilmesi igin degerlendirilmesi gereken pek
¢ok alt-parametre bulunmaktadir. Bu parametreler 6zellikle konfor, given, iklimsel 6zellikler, egim vs. gibi pek ¢ok degisken
etrafinda yogunlagsmaktadir. Bu kapsamda yaya yolunun kullanicilar tarafindan tercih edilmesinin 6niindeki zorluklari agsmak igin bu
parametreler kapsaminda glglendirmeler ve iyilestirmeler yapmak gerekmektedir. Boylelikle yaya yollarinin gekiciligi arttirilarak
farkh tlrlerden yaya yolu tiriine gegis oranlari arttirilmalhidir. Yaya yolu ulagiminin bir ulasim tiirl olarak tercih edilmesinin kentsel
trafik Gzerinde 6nemli derecede etkileri bulunmaktadir. Anilan seviyede bir fark yaratabilmek igin 6zellikle ulagim talebinin yogun
oldugu bolgelerde tirler arasi gegis arttirilmalidir. Dolayisi ile yaya yollarinin gekiciliklerinin arttirilmasinin yani sira bu artisin hangi
zonlarda ve yonlerde arttirildigi da 6nem kazanmaktadir. Ulasim hacimlerinin yiksek oldugu zonlar dikkate alinarak planlama
vapilirsa ulagim turi olarak ylurimek fikri ok daha tercih edilebilir. Bu yaklasim ile birlikte 6ncelikle Denizli Ulasim Ana Plani (2010)
verileri baz alinarak hesaplanmis yolculuk oranlari incelenmistir (DUAP, 2010). Denizli Ulasim Ana Plani verileri incelendiginde %18
minibls, %14 otobus, %12 servis araglari ve %18 6zel arag kullanimi géze ¢carpmaktadir. %44 oraninda toplu tasima yliksek bir deger
ile dikkat cekmektedir. Yaya tiirG kullanimiise %37 olup kentin yaya tiirti agisindan aktif oldugunu géstermektedir. Bu durum kentte
vaya yollari ile ilgili yapilacak olan planlama c¢alismalarinin potansiyel tasidigini gostermektedir. Turler arasi gegisin ve yaya
ulasiminin  artmasi trafigi ve toplu tasimayl rahatlatarak toplumsal faydayl yilkseltmektedir. Tirler arasi gegisin
gerceklesmesi/artmasi arazi kullanim cekiciliginin arttirlmasi ile saglanabilir bir husustur. Merkezefendi ve Pamukkale ilceleri
(Kentsel hareketin en yogun oldugu merkez ilge 6zelligi) kapsaminda 2030 odakli ¢alisma (ev/is) odakli yolculuk Gretim ve yolculuk
cekim miktarlari Sekil 4'te sunulmustur.
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Sekil 4: Merkez ilce zonlari / 2030 Ev-is Yolculuk Uretim/Cekim Degerleri

Glmdgler, Simer, Topraklik ve Saraylar zonlarinin (mahalle sinirlari) 2030 yilinda diger mahallelere gére daha yiksek degerlerde
Ev-is yolculuklar gekecekleri izlenmektedir. Merkez bolgede bulunan bu dort zona hangi zonlardan seyahat talebi olusacaginin
bilinmesi 6nemlidir. Seyahat degerleri analiz edildiginde en yiiksek oranda seyahat tireten mahallelerin Muratdede Mah.-Karsiyaka
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Mah.-Dokuzkavaklar Mah.-Deliktas Mah.-Fatih Mah.-Degirmenéni Mah.-Topraklik Mah.-Feslegen Mah.-Mehmetgik Mabh.-
Karaman Mah.-YenisehirMah.-Adalet mah.-Gliltepe Mah.-Mehmet Akif Ersoy Mah. oldugu gorilmektedir. Denizli’de yolculuk
¢ekimi yiiksek olan mahallelerin merkezde yer aldig, yolculuk yaratimi ireten mahallelerinse dis sinirlara yonelimli olarak ilerledigi
gorilmektedir. Bu durum, geperde yasayanlarin is nedeniyle merkeze bagimli olmasinin ve merkeze olan gunliuk hareketlerinin
gostergesi olarak yorumlanabilir. Kent genelinde merkez bazinda 2030 yili igin Ev-egitim yolculuk Uretim ve gekim degerleri Sekil
5’te verilmistir.

0=

0 0< <1.000

0< <1000

1000 < <2.000 1000 < <2000
2000< <3000 3‘::‘”' 5 ::‘“"
3 000 </ <4.000
o g 1000 < <5000
5000 < < 6.000 s K 5.000 << 6,000
6.000 < < 7.000 6.000 << 7.000
7.000 < < 8,000 7.000 << 8000
8.000 < < 9.000 ja 8.000 9.000
9.000 <% < 10,000 9.000 <5< 10,000
10.000 << 11.000 10.000 << 11.000
11.000 << 12.000 11,000 <9< 12,000
12.000 <% < 13,000 12,000 < %< 13.000
13.000 <% < 14.000 13.000 <9< 14.000
14.000 << 15.000 14.000 <#< 15,000
15.000 <8< 16.000 15.000 16.000
16,000 << 17.000 16.000 <% < 17.000
17.000 < ®< 18.000 17.000 <m< 18,000
18.000 <™ < 19.000 18.000 <M< 19
19.000 <8< 20,000 19.000 <M< 2
20.000 < W< 23,000 20.000 <
23.000 <M< 25.000 23.000 <
25.000 000 25.000 <M< 3
30,000 <M< 35.000 30.000 <
35.000 <M< 40.000 35.000 < W< 40.000
40,000 <M< 45,000 40.000 <M< 45 000
45.000 <M< 50.000 45.000 50.000
50.000 <M< 55.000 50.000 < 5.000
55.000 < W< 60.000 55.000 < 60.000
60.000 < W< 70,000 60.000 <M< 70,000
70.000 < W< 80,000 70.000 << 80,000
80,000 <M< 90,000 80.000 <M< 90.000
90.000 < ®< 100.000) 90.000 <M< 100,000}
100,000 < M= 110.000) 100.000 <M< 110.000)
- —

N ﬁ\\
/o \

s

Sekil 5: Merkez Mahalleleri 2030 yili Ev-egitim yolculyk Uretim il Cekim Degerleri

J\

RPN
/\— |

Mehmet Akif Ersoy Mah.-Muratdede Mah.-Karsiyaka Mah.-Dokuzkavaklar Mah.-Fatih Mah.-Mehmetgik mahalleleri egitim amagh
yolculuk Gretiminin yiiksek degerlerde oldugu mahallelerdir. Bu zonlarin en dnemli ortak yonleri merkeze en yakin geperde
olmalandir. Yolculuk ¢ekim degerlerinin egitim kurumlarinin konumlarina gore belirlendigi degerlendirilmektedir. Camlaralti
Mahallesi disinda bahsi gecen mahalleler haricinde yiiksek ev- okul seyahat Gretim degerleri gdzlenmemistir.

Yolculuk oranlarinin yiiksek seviyelerde olmasi bu alanlarin tiirler arasi gegis agisindan potansiyel tasidigini gdsterse de bu gegis igin
baska kosullarin da saglanmasi gerekmektedir. Ozellikle mahalleler arasindaki ulasim aliskanliklari bu konuda énemli bir
parametredir. Kent merkezi ve etrafindaki ulasim hareketlerinin bu gegis igin potansiyel tasidigi gérilmektedir.

Hem calisma amach (ev-is) hem egitim amaclh (ev-okul) yolculuklar birlikte degerlendirildiginde ylksek oranda bir yaya talebi
potansiyeli oldugu degerlendiriimektedir. Merkezin gevresindeki hareketliligin anlagiimasi seyahat taleplerinin daha iyi okunmasini
saglayacaktir. Ev-is ile ev-egitim seyahatlerinin yiksek bulundugu mahalleler aslinda mekansal etkilesimin yani seyahat talebinin
yuksek oldugu mahallelerdir. Bu mahallelerin lretim ve ¢ekim gugleri erisim potansiyelini de beraberinde getirmektedir. Bu
yolculuklar, teorik olarak basgka ulasim tirleri ile de yapilabilir.

Bu nedenle, bu mahalleler aslinda glgli birer baslangic ve bitis potansiyelleridir. Bunlar arasindaki etkilesimin glgli oldugu
noktalarda yapilacak dogru yatirimlar/yénlendirmeler/tesislerin pek ¢ok insanin mevcut ulagim tiriinden vazgecerek yaya turini
tercih etmesini saglayacagl degerlendiriimektedir. Mekansal etkilesimi anlatan/gosteren seyahat etkilesim degerleri ise bu
potansiyelin en fazla oldugu iliskileri ve yerleri tanimlamaktadir. Bu dogrultuda istek hatlari (arzu hatlari/desire paths) merkezi bolge
¢eperinde bigimsel agidan incelenmistir. Sekil 6’da 2030 yilina ait Ev-is ve Ev-egitim seyahatleri sunulmustur.
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Sekil 6: Ev tabanli is ve okul yolculuklari etkilesim degerleri 2030 yili igin en yiksek olan mahalleler arasi etkilesim (100-1500 arasi
sari, 1500-2000 arasi turuncu, 2000 ve Uzeri kirmizi renk ile belirtilmistir)

Mahalleler arasi seyahatler, ulasim modlari agisindan ayrilmadan degerlendirildiginde elde edilen iliski Sekil 7’de verilmistir.
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Sekil 7: Toplam seyahat Uretim ve Cekim degerleri 2030 yili igin en yiiksek olan mahalleler arasi etkilesim (100- 1500 arasi sari,
1500-2000 arasi turuncu, 2000 ve lzeri kirmizi renk ile belirtilmistir)
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Sekilde belirtilen zonlar arasinda yaya yollarinin planlamasi, yatirimlarin arttirilmasi ve planlama segeneklerinin Uretilerek
gigclendirilmesi ile farkli ulasim tiirlerinden gegislerin olacagi degerlendirilmektedir.

Yapilan analizler sonunda ilk olarak bahsi gecen zonlar iginde yaya yaya yollarinin ve aginin planlamasi/arttiriimasi gerektigi
anlasiimaktadir. Kamu sermayesinin ve olanaklarinin dncelik olarak verimi yliksek segenekler igin kullanilmasi kaynaklarin dengeli
kullanimi ilkesinin bir geregidir. Bu nedenlerle, bahsi gecen mahalleler iginde yaya omurgasi rotalari ilk once tretilmelidir.

Ayrica, ulasim talebi olsa bile her mahalle araligi yiriinebilir mesafede de degildir. Yuriinebilir mesafenin belirlenmesi ve

omurgalarin bu esikler kapsaminda planlanmasi gereklidir. Sekil 8'de kent ana odagi ve geperindeki yirlinebilir zon, ev tabanli is ve
egitim turlerine gore sunulmustur.
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Sekil 8: Ev tabanli is ve egitim seyahatleri etkilesimi ve yuriinir mesafeler

Yirlnebilir mesafeler dort, ¢ ve iki kilometre yaricapl ¢gemberler ile temsil edilmektedir. Buna gore, en fazla yolculuk tirlerini
iceren taleplerin dort km’lik gember igerisinde oldugu anlasiimaktadir. Bir saatte yirtnebilir mesafenin maksimum 5-6 km (Nazir

ve dig., 2014) oldugu degerlendirildiginde 30-40 dakikalik bir ylirime mesafesinde en yiiksek yolculuk taleplerinin goruldagu
soylenebilir.

3. Bulgular

Denizli Ulagim Ana Plani verilerinden elde edilen zonlar arasi ulagim taleplerinin analiz edilmesinden sonra bu bélimde ana yaya
rotalarina ait alternatifler gelistirilmistir. Daha sonra anilan alternatif glizergahlar arasindan gelistirilen bir degerlendirme yontemi

ile secim yapilmistir. Segim yapilan rota Uzerinde yapilmasi gereken iyilestirmelere yonelik olarak sistematik bir yaklagim
gelistirilmistir.

Yirunebilir menzil daraltildiginda, anilan mesafe g kilometre yarigapinda gemberler ile 25 veya 30 dakika ve 2000 metrelik
cemberler ile 15-20 dakika menzilli uzakliklara diismektedir. Bu durumda ilk 6nce yaya yollari rotalari belirlenmelidir. Bunun igin
bahsi gegen menzil tirleri dikkate alinarak analiz yapilmalidir. Bu perspektifte, mahallelerin birbirleri ile etkilesimleri dikkate
alindiginda, ilk dnce erisim taleplerinin kabaca iki tane soyut rotada calisilmasi gerektigi gorllmektedir (Bkz. Sekil 9). Bu
degerlendirme kent merkezine dogru zonlar arasi talebin artisinin ilenmesi ile yapilmistir. Artan yolculuk taleplerinin yaya tiriine
daha fazla gegis icin potansiyel tasidigi varsayimi yapilmistir. Rotalara ait mahalleler, talebin merkeze dogru egilimden dolayi gene

merkeze dogru eklenik olarak hacmin artacagi varsayilarak tretilmistir. Boylece anilan rotalar zonlar arasindaki talep dogrultusunda
asagida gibi belirlenmistir.

e Rota 1’in icerdigi mahalleler/zonlar: Karaman Mahalleri-Akkonak Mahallesi-Sirakapilar Mahallesi-Saraylar Mahallesi

e Rota 2'nin icerdigi mahalleler/zonlar: Mehmetgik Mahallesi-Kuspinar Mahallesi-Feslegen Mahallesi-Atalar Mahallesi-
Altintop Mahallesi-15 Mayis Mahallesi-Topraklik Mahallesi.
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Anilan mahaller nihai rotalarin gegecegi mahalleleri gostermektedir. Rotanin gegtigi mahalleler bir diger ifade ile yiksek yolculuk
talebi olan ve yirinebilir mesafede olan mahallelerdir. Nitelikli planlanmis, arazi kullanim ¢ekimi gelistirilmis bir yaya yolu omurgasi,
anilan bolgelerde farkh tirlerden yaya tiirline gegisleri tesvik edecektir. Béyle bir pozisyonda, yatirimlarin dncelikli olarak bu
rotalarin planlamasina harcanmasi strdirilebilirlik perspektifi bakimindan 6nemlidir. Sekil 9’da bahsi gegen glizergahlarin taslaklari
ve kaba izleri verilmistir.

Yaya aginin planlamasinda egim/topografya faktori 6ncelikli olarak dikkate alinmasi gereken bir parametredir ancak Denizli Merkez
Bolge ve gevresinde yaya ulagimini olumsuz yonde etkileyecek seviyede egimli alanlarin bulunmamasi (Bkz. Sekil 12-13-16) nedeni
ile anilan parametre bu asamada degerlendirme disinda birakilmistir.
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Sekil 9: Rota 1 ve Rota 2’nin sematik/kesinlesmemis izleri

3.1.Alternatif Glizergahlarin Gelistirilmesi

Oncelikle Giiney- Kuzey ydnlerinde kisa mesafeli rota secenekleri olusturulmustur. Bu secenekler, yollarin enleri, toplu tagima ile
entegrasyon, kamusal alanlar, toplanma alanlari, egitim kurumlari, ibadethaneler, yaya alanlar, AVM’ler, saglik tesisleri, yesil alanlar
dikkate alinarak olusturulmustur. Sokaklarin tasariminda erisilebilirlik dikkate alinarak mesafenin kisaltiimasi agisindan ara sokaklar
da planlama siirecinde tercih edilmistir. Bazi noktalarda yaya hareketleri incelenerek yayalarin hangi rotalari tercih ettikleri dikkate
alinmistir. Bu dogrultuda olusturulan iki taslak rota ile toplamda alternatif alti rota segenegi Uretilmistir. Sekil 10(a) ve 10(b)'de
anilan glizergahlar ve etrafindaki hizmet alanlari ve yogunluklari verilmistir.
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Sekil 10: (a) Rota 1 ve Rota 2 igin belirlenen alternatif glizergahlar (b) Alternatif rotalar etrafindaki hizmet alanlari ve yogunluklari

Rotalar etrafindaki gruplanmalar ve odaklanmalar incelendiginde R-1 ekseninde hizmet odaklarinin kuzeyde kiimelendigi R-2
ekseninde ise orta ve giiney bélgelerde yogunlastigi izlenmektedir. Ozellikle R1-3b ve R2-1b bélgesinde yogun bir ticari etkilesim
kiimelenmesi dikkat cekmektedir. Ayni zamanda ticaret odaklari etrafinda kentsel donati bolgelerinin artis egilimi sergiledigi
anlagiimaktadir.

3.2.Glizergah Se¢imi ve Glizergahin Gelistirilmesi

Taslak rotalarin kesinlestirilmesi ve glizergahlarin belirlenmesi asamasinda yollarin en kesitleri, yol tzerindeki ticari hareketlilik,
gece aydinlatmasi, yesil alanlarin yeterliligi, toplu tasima ile entegrasyon, kamusal donati alanlarinin yogunlugu, yaya yollarinin
varligl, kentsel donatilarin yogunlugu, kent mobilyalari ve gélge alanlar, toplanma alanlarinin konumlari, isaretleme ve bilgilendirme
olanaklari, kiltiirel etkilesime uygun mekanlarin varligi, ve benzer gekici unsurlar degerlendirilmistir.

Degerlendirmeler Giiltekin, (2007) ve Unal Cilek, M., (2020)'de kullanilan benzer yaklasimlardan iretilerek uyarlanmistir.
Uyarlamada kullanilan katsayilar Sekil 11’de sunulmustur.

yol isaret kiiltiirel
yol motoriu arag yesil doku ahg verig okulyoks toplu tagima, PR L heykel cesme
geniglikleri|  trafigi icin kemuziigik | meydan varhg yesilalan | mekani | ezcane yeterlilik gegen ve ya kismen lendigi ve sokak
(ortalama)|  kesisme ufu | ile kesisme | (yo! tzerinde) | park saymsi| igerme || varks (M":z"'q dizeyi | akstann [yayatasbninus ":;"“"‘ -2t
(metre) |(kavsak) sayis: (0<1<2¢<3) (0<1<2<3) | (0<1<2<3) (1<2<3) | varh@i(0<1) | yollann varkg: oy me varlg:
(0<1<2<3) varkg
degerlendirme
kat sayisi 1 -2 =1 5 5 5 4 4 4 2 3 5 3 5 5
(-2 ile +5 arahi@)

Sekil 11. Guzergahlarin degerlendirme kriterlerinde kullanilan katsayilari

Degerlendirme sonucunda, Rota-1 alternatifler igcinden 3. segenek, Rota 2 alternatifleri arasindan da 2. segenek 6n plana ¢ikmistir.
Kararlastirilan guizergahlarin fiziksel ozellikleri yayalar igin uygun kosullarda olmadigi igin anilan rotalarin pek ¢ok kesiminin
yayalastirilmasi gerekliligi anlagiimistir. Bu rotalar diger rotalara gére daha 6n plana ¢ikmis olup bu rotalarda tasarim onerileri ve
fikirlerine yogunlasiimistir.

Kentteki sik ve yogun yapilasma kosullari, 6zellikle merkez bolgede bitisik nizam parseller ile yiiksek katli yoldan ¢ekmesi olmayan

yapilar dikkat cekmektedir. Denizli zaman iginde sikisik, plansiz, carpik ve niteliksiz gelismistir. Siklikla degistirilen yénetmelikler ve
farkl siyasi yaklasimlar Denizli’de nitelikli ve kalici bir konut kimliginin olusmasini engellemistir (Coza, 2019). Merkeze yakin
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kisimlarda kamusal yapilar, saglk tesisleri, diikkanlar, ofisler sikisik bicimde bulunmaktadir. Bu nedenle kentsel hareketlilik, merkez
bolgede artmaktadir. Bu artis, trafik sorunlarina, giiriilti ve hava kirliligi sorunlarina neden olmaktadir. Ayni zamanda kentlileri pek
cok farkli agidan olumsuz etkilemektedir. Anilan kesimlerde yillardir pargacil dizenlemeler ve iyilestirmeler yapilmasi bitlncil ve
kalici bir ¢6ziim olusmasini engellemektedir (Ceylan ve Gulhan, 2017). Bu noktada alt 6lgekli gegici miidahaleler yapilmamasi ve bu
anlayisa karsilik farkli 6lgekte entegre bir planlama anlayisinin gelistiriimesi gerekmektedir. Anilan yerlerde sehirsel iyilestirme
projeleri, yeni planlama dizenlemeleri, yogunluk azaltma c¢alismalari gibi planlama midahaleleri onceliklendirilmelidir. Yol
kademelerine goére yollarin genislikleri gozden gegirilmeli, kamusal alanlar ve toplum kullanimina déniik siiregen yesil alanlar ve
kentsel yutak alanlari arttirlmahdir. Ozellikle yaya dncelikli mekanlarin Gretimi ile toplu tasima entegrasyonu saglanarak aktif
ulasima yonelik altyapi Gretilmelidir. Yaya akisi ve kentsel yasami zorlayan otopark sorunlari modern uygulamalar ve Park Yonetimi
stratejileri ile ¢gdzimlenmelidir. Yaya yollari Gizerinde yapilacak iyilestirmeler ile yaya tirline talep arttirilsa da tirler arasi gegisisin
saglanmasi agisindan bu yaklasim tek basina yeterli bir ¢6ziim olamaz. Kentin merkezde yasam ritmini yeniden liretecek ve kalitesini
ylkseltecek miidahaleler ile bu hareket arttiriimalidir.

Bu dogrultuda bitiin baglari (linkleri) analiz eden bir midahale sistemi gelistirilmistir. Hangi kentsel midahalenin yapilacagina
alanda gozlemlerle, eksikliklere bakarak ve ihtiyaglar tespit edilerek karar verilmistir. Tablo 1’de yaya yollarinin iyilestirilmesine

yonelik onerilen sistematik yaklasim verilmistir.

Tablo 1: iyilestirme &nerilene yénelik sistematik yaklasim

Miidahale Bigim Kategorisi Actklama

Kentsel estetigin nitelik olarak arttigi noktalarin ¢ekim giict yuksektir. Bu
Estetik lyilestirme nedenle fonksiyonun 6tesinde estetik tasarimlarin gerceklestirilmesi
kentlilerin daha fazla ¢ekilmesini saglayabilir.

Rekreasyon alanlari igerisinde gesitli kullanimlari bulundurmaktadir.
Bunlar eglenme ve dinlenme alanlari, piknik ihtiyaglarinin

Rekreasyonel lyilestirme karsilanabilecegi yerler, kahvehane/cay bahgesi/biife ve otopark gibi
kullanimlardir. Ayni zamanda tenis-ylizme-mini golf ve sportif
faaliyetlerin de yer alabilecegi alanlardir. Glizergahlarda linklerde
olmayan bu alanlarin yer yer eklenmesi ya da var olanlarin niteliklerinin
yukseltilmesi 6nerilmistir.

Fonksiyonel (islevsel) lyilestirme | Bir kentsel kullamim tiiriiniin is gérme yetisinin arttirilmasi olarak ele
alinmistir.

Konfor Seviyesinin Arttirlmasi | Kent mobilyalari, aydinlatma, glivenlik gibi ulasimi zahmetsiz kilan,
kolaylastiran unsurlarin arttiriimasi

Secilen her rota linklere ayrilarak her link igin bagimsiz bir iyilestirme gelistirme ¢alismasi gerceklestirilmistir. Bu kapsamda, estetik,
rekreasyonel, islevsel ve konfor seviyesine doniik iyilestirme énerilerinden hangilerinin 6nerildigi her rota igin gdsterilmistir. Anilan
noktasal midahaleler yesil alan diizenlemeleri, aydinlatma o6nerileri, kent mobilyalari diizenlemeleri, sokak hayvanlarina yonelik
oneriler, atik kutulari énerileri, toplu tasima duraklarina yonelik 6neriler, ortak internet kullanimi ile ilgili 6neriler, yol (st yapisi
Onerileri, agaglandirma oOnerileri, otopark 6nerileri, yayalastirma onerileri, kot farki diizenlemeleri, trafik sirkilasyon onerileri ve
cephe iyilestirme onerileri gibi pek gok farkli midahale tiriinden olusmaktadir. Tablo 2’de segilmis rotalara ait linklerin analizi ve
gelistirilen oneriler kategorilere ayrilmistir.

Gelistirilen iyilestirme g¢alismalari her link-bag icin yapilmistir. Bu kapsamda her bagdaki yaya hareketleri ve 6zellikleri bagimsiz ve
sistematik olarak ele alinmistir. Makale kapsaminda bu rotalardan bir tanesinde bulunan bap 6rnek olarak segilmistir. Anilan
noktasal 6nerilerde her seferinde 6ncelikle mevcut durum tespiti yapilarak sorunlar ortaya konulmustur.

Daha sonra ¢6zim alternatifleri sunularak diinyadaki benzerleri tzerinden 6rnekleme ydntemi ile oneriler Uretilmistir. Asagida
sadece 6rnek bir link icin gelistirilen &neri seti verilmistir. Ornek olarak secilen 958 Sok./Emek Cad./925-1 Sok arasindadir.

Oncelikle 958 sokakta hangi kategoride degisime ihtiya¢ olduguna karar verilmistir. Anilan miidahale bigimleri estetik iyilestirme,
rekreasyonel iyilestirme, fonksiyon iyilestirilme ve konfor seviyesinin yiikseltilmesi tiirlerinde belirlenmistir.

Daha sonra sokak analizi yapilmistir. Sokaktaki genislik 7 metre boyutlarindadir. Anilan aks geleneksel doku igerisinde bulunmakta

olup fazla donisli bir glizergaha sahiptir. Esasen bir serittir fakat bolgede cift tarafi bir trafik akimi vardir. Sokak lzerinde yesil alan
ve ¢ocuk parklari bulunmaktadir. Sekil 12’de sokagin mevcut goriinimu verilmistir.
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Tablo 2: Secilmis rotalara ait linklerin analizi ve gelistirilen 6neriler (yesil isaret segcim anlamina gelir)

~ mi le bicimi kategorisi o
estetik Konfor seviyesi =i
linkler noktasal midahaleler 53 i
ivilestirme arttirma estetik | rekreasyon | fonksiyon | konfor seviyesi
linkler noktasal miidahaleler vl st [t s
¥ [giveniik amagh tel gitierin yerine bitki le ayregtrdmas: iyilegtirme | iyilestirme | iyilegtirme artirma
§- 8 |verdosemesi ivilestirimesi - -
s 5 fyiksek duvarfann ivilestirimes: vesil alan duzenlenmesi
ust &t dazenlemesi 8 aydinlatma énerisi
ik amagh tel Gitlerin yerine biki ile aynstiimas: 2 EeRtTot s Sttt
aydiniatma Gnerist 3 |kent mobilyast
¥ stk kutulan onerisi : sokak hayvanlan yasamlarinin iyilestirilmesi
:; jisye ks ""‘W‘""‘:" E atik kutulari 8nerisi
2 yasamiannn iyllegtirimest & RTINS
g [entegre scooter ve bisikiet uygutamas: onerist o> toplu tagim duraklari iyilestirilmesi
fspor alantan énerisi wifi alanlar 6nerisi
°‘°:';:":” atik kutulari énerisi
oc 1 Guzenemest =
F % [toplu tasm durakian iiestirimesi
[otopark Bnerisi -] yaya aksi di i ve genisletil
dinlatma Snerist 2 R .
o
R = = yer désemesi iyilestirimesi
; Kok Yyagorn [ agaclandirma calismast
8 [criegre scootsve et uypiaman Soer 2 [kentmobiyas onerisi
2 [hent mobilyas Gnerisi e
R
B Ftinmmet e o
wifi alanian onerisi otopark énerisi
trafo binalarinin kullaniminin ceytiendirimest aya aks: diizenlenmesi ve genisletilmesi
yaya akst enrietimes, s TGRS
kot farks duzeniemeier. kentsel doniisiim projeleri &nerisi
kot farki duzenlemeleri H agaclandirma calismasi
vesil alan = iz |atkkutulan Snerisi
[kent mobilyas Gnerist = =
i 3 &  |kot farki dizenlemeleri :
[sokak hayvanlar yagamiannen yilegtrimest L= e E sokak hayvanlari yasamlarinin iyilestirilmesi
hafkan sikida kullandis mekan iin duzenienmes © B toplu tasim duraklar iyilestirilmesi
< rentsel dondy0m projelen Gnerty = wifi alanlan dnerisi
© aya akst enrietimen oo
oo T — onerisi
o ”
O "":‘"‘""""":; " '“’"""";M 8 |kent mobilyasi énerisi
oplu tagim durakian yilegtirimes. e
:5‘ g s S toplu tasim duraklari iyilestirilmesi
oo [aydiniatma oner oo toplu tasim duraklar iyilestirilmesi
2 [kafe Gnerisi yesil alan di: i
o [su ogesi oneris: . =
' [yesil alan duzenienmes: o otopark dnerisi
i al ‘ = yaya aksi diizenlenmesi ve genisletilmesi
ent
© trafik sy yavagiatic ve durenieyicl ogeer ﬁ sentsel donlyimiprojelerl Dnetist
‘6‘ Ivm Skt GUTENlenmEs! ve genigieTimes: o 8 agaclandirma calismasi
b | | i g [yest alan duzenienmes: © £ atik kutulan Snerisi
3 & § [sokak hayvanian yasamiarnn iylegtieimest - £ sokak hayvanlari yasamlarinin iyilestirilmesi
[avaimiatma onerist w : PR
[aydiniatma Gnerist (@) wifi alanlani 6nerisi
! § 1 tamamen yayalagtrma — Onerisi
] . - o
a kent mobilyasi 6nerisi
esilalan dazenienmest | ly:
[aydiniatma onensi agaclandirma calismasi
fatik kutulan onerisi tamamen yayalastirma
[yaya aks: dizenlenmesi ve geniyietimes. ot farks ;
[sokak hayvantar: yayamiarnn ydeytrimest TS
§ e o Blaitiot = sokak hayvanlari yasamlarinin iyilestirilmesi
S [ciopsrk onerss: - vesilkalan i i :
i trafik akigi yavaslatici ve diizenleyici dgeler
1 £ 51 yavas| k yici o
o1, intcleri onerisi A cocuk parki
[yesil alan duzenlenmes: n | kent mobilyasi Snerisi
[trafik akiss yavasiatic: ve duzenieyici ogeler o kentsel donlsd
yaya skt Ve gengietimes, = ST
[tk kutulan onerisi yiksek duvarlarin iyilestirilmesi
fayainiatma bnens: trafo binalarinin kullaniminin cesitlendirilmesi
[otopark onerisi aydinlatma dnerisi
[agaciancirma caigmas: -
3 [kent mobiiyas onerisi otopark onerisi
€ [sari aniteleri onerisi x atik kutulan énerisi
2 Jkemsel donisim projelei Bneris s ephedn Sneris
~  |vesilalan di £
[trafik sligs yavaslatio ve duzenleyicl Sgeler - tamamen yayalagtirma
toplu tasim durakian iyilestinimes: E aydinlatma dnerisi
san s = —
[Etegrscooterve bisies wypul trafik akisi yavaslatici ve dizenleyici dgeler
@ sokak hayvanlari yasamlarinin iyilestirilmesi

Sekil 12: 958 sokak mevcut gérinim

Bahsi gecen park alani yaya yolu planlamasi agisindan 6nemli bir potansiyeldir. Park alani, kaldirim ve tiimseklerle nedeni il park
alaninda farklilasmaktadir. Bahsi gegcen 7 metrelik aks ile entegre hale getirilmesi ve sokagin tamamen yayalastiriimasi ya da kasis-
yol daraltmasi-déseme farkhlastiriimasi gibi uygulamalarla yavaslatilarak konforlu trafik akimi saglamasi devamla yaya akiminin
parka entegre edilmesi 6nerilmistir. Sekil 13’de yol ve park ayrimi gésterilmistir.
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Sekil 13. 958 sokak, yol ve park ayrimi

Mevcut durumdaki yesil bolgenin daha nitelikli kullanilabilmesi igin iyilestirilmesi, glivenli yiiriylUs bolgesi olusturulmasi, gesitli
tasarim alternatifleri ile cocuklarin/yetiskinlerin sosyal etkilesime dahil edilmesi dénerilmistir. Sekil 14’te parkla butinlesen bir yaya
aksi 6rnegi sunulmustur.

Sekil 14. Park ve glizergahlarin bitlinlesmesi
Kaynak: https://www.pinterest.fr/pin/569775790341074799/
https://www.arkitera.com/proje/kalamis-parki-kolektif-donusum-projesi/

Devamla, mevcut yesil alanin daha da aktif kullanilabilmesi igin agik alan tasarimi yapilmasi énerilmektedir. Bu alandaki 6rnek
yaklasimlar Sekil 15’te sunulmustur.

Sekil 15. Agik Alan Tasarim Ornekleri

Kaynak: https://www.arkitera.com/proje/3-odul-cumhuriyet-meydani-ve-ataturk-caddesi-camlibel-kentsel-tasarim-yarismasi/
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https://tr.pinterest.com/pin/223631937734317540/

Park alaninin girisinde park alanini tanimlayan bir giris vardir. Ama bu keskinlik yerine sokak ile ortak ¢alisan daha butiincil bir alan
hareketine ihtiya¢ duyulmaktadir. Anilan glzergahin yakininda Atalar Camii ve metruk olarak nitelendirilebilecek bir yapi
bulunmaktadir. Bu alanda caminin 6zellikle cephe iyilestirmesine yonelik olan ihtiyaci dikkat ¢ekmektedir. Bu noktada park
bolgesinden bahge kapisi veya benzeri bir uygulama ile cami ile parkin ve sokagin entegre bir duruma donustirilmesi
onerilmektedir. Metruk olarak nitelendirilen yapinin park alanina dondstirilerek dahil edilmesi gerekmektedir. Bu noktada kentsel
déniisiim araglarindan vyararlanilabilir. Ozellikle bu binanin yarattigi cevre ve gorsel agidan zararli bir konumda oldugu
anlasilmaktadir. Rotada ilelendiginde Atalar Camii ve Saadettin Kibrislioglu okulu girisleri gériilmektedir. Bu alanlarda sokak dar
olup 6grenci cikislarinda sorunlar yasanmaktadir. Bu alanlarda yayalastirma uygulamalari gerekmektedir. Civarda yapi kalitesi
acgisindan nitelikli olmayan bir trafo mevcuttur. Doniistirme uygulamalarindan anilan bu trafoda dikkate alinmalidir. Bahsi gegcen
yapilar Sekil 16’da verilmistir.

Sekil 16. 958 Sokak tizerindeki yapisal unsurlar

Trafo binasi Uzerinde gesitli gorsel dizenlemeler yapilarak, bu bolgenin fotograf cekilebilecek duruma donustarilmesi
gerekmektedir. Ya da bu yapinin etrafinda vakit gegirilebilmesi, sokak dokusunda olumlu bir etki olusturacaktir. Bu bahsi gecen
degisim yapida grafiti ya da boyama ile gergeklestiriimelidir. Sekil 17’de trafo binalarinin gorsellestiriimesine yonelik tasarim
ornekleri sunulmustur.

Sekil 17. Trafo binalarinin gorsellestiriimesine yonelik tasarim érnekleri
Kaynak: https://tr.pinterest.com/pin/154177987238350244/
https://tr.pinterest.com/pin/637963103458672705/

https://tr.pinterest.com/pin/830351250032099671/
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Sekil 18’de yaya yoluna ait kaldirim ve yol iliskisini etrafindaki peyzaj 6geleri ve olgileri ile tarifleyen bir kesit gelistirilmistir.

07mMOBMOLBAGEM 19m 03K6.610.6m
Kaidinm

Sekil 18. Yaya yolu sirekliliginde minimum dar bolgeler icin 6neri kesit

SONUC:

Bu calismada, temel olarak yaya yollari ana akslarinin/yaya omurgalarinin planlanmasi hedeflenmistir. Bu dogrultuda yaya agi
olusturulmasina doniik teknik ve yontemler arastirilarak Denizli igin yeni ve 6zgiin bir model/yaklasim gelistirilmistir. Ulasim Ana
Planlarindaki zonlar arasi kentsel ulasim talebinden yola ¢ikilarak ek bir yaya atamasi yapilmadan yaya rotalarinin belirlenebildigi
bir yaklasim retilmistir. Ozellikle verilerin sinirli oldugu durumlarda, yolculuk matrislerinden yola cikilarak yaya omurgalarinin
belirlenebilmesine katki koyan bir model énerilmistir.

Yapilan analizler éncelikle kent merkezindeki yiriinebilir mesafe baglaminda ele alinmistir. Oncelikli olarak talep odakli bir
degerlendirme ile talebin en yiksek oldugu yonlerde iki tane taslak rota/iz/glizergah belirlenmistir. Bu rotalar Gzerinde kentsel
donati alanlari ile etkilesim degerlendirilerek farkli alt-alternatifler olusturulmustur. Bu alternatiflerin segiminde hangi kriterlerin
kullanilmasi gerektigi kararlastiriimistir. Bu dogrultuda, yollarin en kesitleri, kademeleri, ticari hareketlilik, aydinlatma ve kent
mobilyalari, yesil stirekliligi, kamusal yapilari ve kentsel donatilar, gblge alanlar, toplanma alanlari, isaretleme ve bilgilendirme
varhgi, kiltiirel etkilesim ve yiiksek cekiciligi olan arazi kullanim tirlerinin varligi dikkate alinmistir. Daha sonra belirlenen rotalar
link bazinda tek tek ele alinarak her birisi icin iyilestirme onerileri gelistiren sistematik bir yaklagim kurgulanmistir.

Denizli’de su an yaya agl, yapilmasi planlanan ana yaya akslari/rotalari yeniden ele alinarak tekrar planlanmali ve entegrasyon
saglanmalidir. Calisma kapsaminda yapilan 6neriler ulagim ana plani kararlari ile birbirini destekler niteliktedir. DUAP kapsaminda
yapilan 6neriler yaya konforunun iyilestirilmesi Gizerine kuruludur. Plan, yaya yolu sirekliliginin saglanmasini ve toplu tagima ile
olan entegrasyonun arttirilmasini dnermektedir. Planda yaya etiitleri kapsaminda kentsel sorun noktalari tespit edilerek ¢6ziim
Onerileri ile desteklenmistir.

Planlanan yaya yollarinin kentsel aks tUzerinde ana hatlar olmasi dislinilmustir. Yapilan galismada gelistirilen iki yaya rotasinin

birbiri ile biitiinlestiriimelidir. Uretilen yaya rotalarinin birbiri ile entegresi ve baglanma noktalari ayrica bir arastirma konusu olarak
degerlendirilebilir.

ETiK STANDARTLAR:

Cikar Catismasi: Bu makalede yazarlar veya Uginci kisilerle olasi ¢ikar catismalari bulunmamaktadir.
Etik Kurul izni: Bu makalede etik kurul iznine gerek bulunmamaktadir.

Finansal Destek: Bu makalede finansal destek alinmamistir.

Tesekkir: Bu makale birinci yazarin yiksek lisans tezinin analiz ve literatlr kisimlarindan Gretilmistir.
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There are many different planning approaches in the pedestrian network planning literature. There are no definite rules in the
literature about what the priorities will be in the planning process. But in general the parameters considered are similar. There are
applications and approaches where pedestrian roads connect urban equipment, concentrate in the central areas of the city, are
handled in a way that encourages tourism and trade, are planned as corridors connecting regions in areas with a high population
density and focused on public transportation.

Approaches dealing with pedestrian demand have been frequently studied in the literature. Different approaches in modeling
pedestrian demand are generally studies in which pedestrian demand is determined by assignment. In the literature, in cases where
pedestrian demand is not calculated, heuristic and non-analytical approaches are used instead of analytical approaches. It is
thought that there is a requirement for an analytical approach that can be used in the aforementioned positions.

In this study, zones and axes with high access demand in Denizli were determined. A new strategy has been developed for the
planning of the main pedestrian axes by considering the walkable distances. Crossing between modes was encouraged by making
propositons to improve the land use attractiveness of the draft routes generated. The analyzes were designed within the scope of
Denizli Transportation Master Plan (2010) data for the base case and 2030 projection years. A total of six sub-alternative routes
were determined in two different routes. Criticisms and suggestions were developed for pedestrian transportation by making
detailed analyzes on the routes. Although there are many similar studies in the literature, there is no approach that primarily takes
into account the direct lines of desire, generates routes according to the related demands, and encourages crossing between modes
by encouraging these routes in terms of land use attractiveness. At this point, it is understood that many optimization studies that
take into account the urban transportation demand, plan backbone routes with traffic assignment, shortest path algorithms and
similar numerical methods, but there are no/limited models/studies to support demand and transition between types. With this
aspect of the study, it is evaluated that it has a realistic approach and that it has a structure that increases the type separation rates
of pedestrian mobility in cities.

The approach designed in the study is in a three-step flow within the scope of data collection, production of routes and creation of
suggestions to be developed on the routes. STEP 1 — Within the scope of data collection phase, the focus is on collecting socio-
economic, physical and spatial data. In this context, transportation demand and types and habits were investigated by examining
the Transportation Master Plan data. Especially considering the walking range, the focus is on Home-work and Home-school type
journeys, which have the potential to transition from non-pedestrian types to pedestrian type. STEP 2 — Zones that generate and
attract a high rate of travel from the zones in the central region have been determined both for the base case and within the scope
of the future projection. The interaction with the center is taken into account in the zones where trade and education-oriented
journeys are intense. In this context, it is foreseen that the pedestrian axes will pass through the aforementioned regions, taking
into account the walking range. In this direction, pedestrian/transportation axe alternatives were determined as a draft. The
determined draft routes, the urban equipment around, the points with land use attractiveness, trade opportunities, comfort and
similar features were evaluated. As a result of this evaluation, different alternative routes were generates. STEP 3 — Which of the
generated route alternatives will be more efficient in preferring pedestrian type has been evaluated specifically for the links. In this
direction, point improvements have been proposed in order to encourage the transition between modes on the routes determined
by taking into account environmental factors.

A three-stage analysis was conducted in which the journey generation and attraction between the zones were evaluated in the
determination of the routes and the determination of the pedestrian network axes. First of all, neighborhoods with high travel
demand in the walkable range in the center were determined. Later, pedestrian routes between the aforementioned zones were
decided. In the last part, certain improvements were made with evaluations on the basis of links.

After analyzing the interzonal transportation demands obtained from the Denizli Transportation Master Plan data, alternatives for
the main pedestrian routes have been developed in this section. Then, a selection was made with an evaluation method developed
among the aforementioned alternative routes. A systematic approach has been developed for the improvements to be made on
the chosen route.

Each selected route was divided into links and an independent improvement development study was carried out for each link. In
this context, which of the improvement suggestions for aesthetic, recreational, functional and comfort level are suggested for each
route is shown. The aforementioned point interventions include green space arrangements, lighting suggestions, urban furniture
arrangements, suggestions for stray animals, suggestions for waste bins, suggestions for public transport stops, suggestions for
common internet use, road superstructure suggestions, afforestation suggestions, parking suggestions, pedestrianization
suggestions, etc. It consists of many different types of interventions such as level difference regulations, traffic circulation
suggestions and facade improvement suggestions. In Table 2, the analysis of the links of the selected routes and the suggestions
developed are divided into categories.
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The proposed pedestrian routes are the routes that are considered to be the main backbone in the urban pedestrian road network.
The two pedestrian routes developed in the study should be integrated with each other. The integration/connection point of the
created pedestrian routes with each other can also be considered as a research topic.
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