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oz

insanlar yasam standartlarini saglamak icin barinma, egitim, calisma, sosyal, kiiltiirel ve rekreasyonel
imkénlara ihtiya¢c duyarlar. Bu imkénlar, ayni yasam alanini paylagan insanlar icin ayni sekilde
ulasilabilirlie sahip olmalidir. Yasanilan ¢evre herkese esit firsatlari ve ulasilabilirlik imkanlarini sundugu
zaman dogru sekilde tasarlanmis demektir. Engellilik, fiziksel veya duyusal dezavantajlar nedeniyle bazi
fonksiyonlar yerine getirememektir. Engelli bireyler, kentsel fonksiyonlardan faydalanmalarini kisitlayan
pek ¢ok etkenle karsilagirlar. Ulagilabilirlik, engelli veya engelsiz bireylerin kentsel fonksiyonlardan azami
diizeyde faydalanilabilmesini saglar. Bu arastirmada Ordu ili kent merkezinde bulunan ve kentin 6nemli
cadde ve yaya bolgelerinden biri olan Sirm Pasa Caddesi'nin, engelli kullanimi agisindan
degerlendiriimesini amaglamaktadir. Arastirmanin yontemi saha arastirmasinda yUlritilen gozlem,
inceleme ve tespitlere dayanmaktadir.  Arastirma sonucunda ortaya konan bulgularda, alanda engelli
kullanimini  olumsuz etkileyebilecek eksik ve yanlis uygulamalarin bulunmus ve bu eksikliklerin
giderilmesine ydnelik 6neriler gelistirilmigstir.

Anahtar Kelimeler; Engelli, engelli kullanimi, kent donatisi, peyzaj mimarhgi, uygulama
standartlari

Evaluation of Attainableness of the Sirn Pasha (Fidangor)
Pedestrian Area in Terms of the Disable Persons

ABSCART

The people need to opportunity of harboring, education, working, social, cultural and recreation. These
opportunities have attainableness for all people that are using to same living spaces. The design is
appropriate, when the living environments have equal opportunities for all people. Disability hasn't some
abilities as physical and sensorial. Disabled people come across many factors that restrict to use urban
functions. The attainableness provides to use maximum to urban functions by all people. The study have
made in most busy street of Ordu City. The Sirri Pasha Street is a pedestrian area. Aim of the study is
evaluated to unstableness of Sirr Pasha Street for disabled people and determined the current situation.
Suggestions were given to make suitable for disable people. The study is based on observation and
analysis in place. According to findings, there are incomplete and incorrect applications in the street. In
result of the study suggestions were given.

Key Words; Disable people, disabled usage, urban equipments, landscape architecture,
application standards.
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1.GIRIS

GinUmuzde; engelli insanlarin yasamlarini devam ettirebilmeleri igin 6zel ihtiyaclar duymasi,
toplumsal yasamda onlarin farklilagtirilmasi ve otekilestiriimesine sebep olmaktadir. Engelli
insanlarin da her saglikli birey gibi sosyal hayatlarinin olmasi gerektigi, buna ihtiya¢c duyduklari
g6z ardi edilmektedir. Dinyadaki her insan engelli veya saglikli ayrimi yapilmadan sosyal
hayata aktif olarak katilma, bir yerden bagka bir yere gitme, toplu tasima araglarini kullanma,
kisisel gelisim ve toplum yasamina katiima, kamu olanaklarindan yararlanma, kiltir ve spor
etkinliklerine katilma, alis-veris yapma, disarida yemek yeme, kamu kurumlarindan hizmet alma
hakkina ve 6zgurligune sahiptir. Fakat Dunya'da ve Turkiye'de kamusal alanlarin planlamasi ve
tasariminda engelli insanlarin bu haklarini elinden alabilecek hatalar ve eksiklikler mevcuttur.
Bu durum, sadece sosyal hayata katilma konusunda degil ayni zamanda engelli insanlarin
psikolojisi Uzerinde de problemler yaratabilir. Bir insanin engelli olmasi onun higbir sekilde
toplumdan ayristirilmasina neden olmamalidir. Bu sorunlarin éniine gegmek icin yapilabilecek
en dogru hamlelerden birisi toplumu bilinglendirmek ve bu konuda gerekli egitimi verebilmektir.

Engelli bireylerin sorunlari insanlik tarihi kadar eskidir ve sadece engellileri degil yakin ¢evresini,
ailesini ve toplumsal yapiy ilgilendiren bir durumdur. Engellilerin fiziki, psikolojik, sosyal
gelismisligi de bir Ulkenin gelismisligi ile dogru orantilidir (Pehlivanoglu 2012). Hizla gelisen,
blylyen ve degisim gosteren kentler kullanilabilirlik ve ulasilabilirlik sorunlarini da beraberinde
getirmektedir (Yimaz ve Yilmaz, 1997). Hatali kentsel tasarimlar engelli bireylerin hayat
sartlarini olumsuz etkilemektedir (Bekci, 2012). Temelde tim c¢evre herkesin kullanimi igin
tasarlanir, ancak cogu zaman engelli bireyler géz ardi edilir. Standartlara uygun olarak ve dogru
ilkeler kullanilarak gergeklestirilen tasarim tim kullanicilarin ayni fonksiyonlardan ayni sekilde
faydalanabilmesine imkan tanir (Yildiz 2003, OZIDA 2010, Olgun ve Yilmaz 2014). Engelli
bireylerin yapil fiziksel ¢evrelerden yararlanma hak ve 6zgurliginin en az toplumun diger
bireyleri kadar oldugu gerceginin kabullenilmesi, tasarim ve uygulama g¢alismalarinin engelli
bireyler temel alinarak gergeklestiriimesini zorunlu kilmaktadir (True ve Tirel, 2013).

Engellilik; temelde normal yagsam gereklerine uyum saglama ve gunlik ihtiyaclarini kargilamada
guclik cekmektir (Erdogan 2010). Ayni zamanda, hem fiziksel ve psikolojik hem de sosyal
problemleri beraberinde getiren bir durumdur. Sosyolojide engellilik, fiziksel sartlardan kaynakh
durumun sosyal gevre, bireylerin toplum igindeki rolleri, toplumdan izole olma durumunu
icermektedir. Dodustan ya da sonradan kazanilmis engelliligin sosyal anlami, bireyin engellilige
yonelik tepkilerine, o anki durumuna ve gelecegine nasil baktigina, engelliligin bireyin yagsamini
nasil etkiledigine ve toplumun engellilie bakis acisina gére sekillenmektedir (Burcu, 2002,
Yilmaz ve Gokge 2012).

"Engelli insan kime denir?", "Engelli insanlarin toplumsal ihtiyaclari nedir?", "Engel turleri nedir
ve hangi durumlar engellilik hali getirir?" gibi sorularinin cevaplarini bilmek, toplumsal yasamda
buiyuk bir farkindalik yaratir. Ayni zamanda, engelli insanlarin yasam haklarina saygi
duyulmasini ve onlarin da her saglkli bireyin sahip oldugu haklara sahip oldugu bilinciyle
hareket edilmesinin 6nind agar. Engelli ihtiyaglarini kargilamak dogrultusunda uzlasi
olusturmak ve tasarimlarda ortak hareketi saglamak gerekirken engelli tanimi Ulkeden ulkeye,
hatta kurumlar arasinda bile farkllik géstermektedir. Engellilik; Dinya Saglik Orgiti (WHO),
Birlesmis Milletler (UN) ve Uluslararasi Calisma Orgitii (ILO) tarafindan kendi faaliyetlerine
yonelik olarak farkl sekilde tanimlanmistir. Engellilik konularina iligkin terimlerin standart hale
getirilmesi ve verilerin karslilastirilabilmesi icin Dinya Saghk Orgiti (WHO) terimlerin
tanimlamasini yapmistir (Ozcan, 2008, Siirmen 1988);

Noksanlk; “Saglik bakimindan “noksanlk” psikolojik, anatomik veya fiziksel yapi ve
fonksiyonlardaki bir noksanligi veya dengesizligi ifade eder.”

Engellilik; “Saglik alaninda “sakathk” bir noksanlik sonucu meydana gelen ve normal
sayilabilecek bir insana oranla bir isi yapabilme yeteneginin kaybedilmesi veya kisitlanmasi
durumunu ifade eder.”
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Maluliyet; “Saglk alaninda “maluliyet” bir noksanlik veya sonucunda belirli bir kiside meydana
gelen ve o kisinin yas, cinsiyet sosyal ve kiltirel durumuna gére normal sayilabilecek faaliyette
bulunma yetenegini dnleyen ve sinirlayan olumsuz bir durumu ifade eder,” seklinde yapilmistir.

Ulkemizde ise 7/7/2005 tarihinde 25868 sayili Resmi Gazetede yayimlanan, 5378 Sayili
Oziirliler (Engelliler) Kanununa goére engelli; “Dogustan veya sonradan herhangi bir nedenle
bedensel, zihinsel, ruhsal, duyusal ve sosyal yeteneklerini cesitli derecelerde kaybetmesi
nedeniyle toplumsal yasama uyum saglama ve gunlik gereksinimlerini karsilama guglUkleri olan
ve korunma, bakim, rehabilitasyon, danismanlik ve destek hizmetlerine ihtiyag duyan Kisiyi
tanimlar.

Sakatlari Koruma Milli Koordinasyon Kurulu ve Tirk Standartlari Enstitist ise engelliligi ikiye
ayirmistir;

Gegcici engelliler; Kronik ve gegici hastaliklari sonucunda hareketleri kisittanmig olan bireyler de
bazi gereksinimlerinden dolayi kisithliklari devam ettigi stirece engelli sayilmaktadir. Buna gore;
dolasim sistemi (Kalp, damar) rahatsizliklari olanlar, sindirim ve idrar yolu hastaliklar
sonucunda ameliyatli ve yapay organ tasiyanlar, akciger hastaliklari, nefes yollari rahatsizliklari
ve diyabeti olanlar, 12 yasina kadar olan gocuklar ile 60 yas Ustl yasllar gegici engellilerdir.

Sirekli engelliler; Mevcut bulunan engelin streklilik arz ettigi durumlardir.

1. Bedensel engelliler; Tekerlekli sandalye kullanan bedensel engelliler, ytrlyebilen bedensel
engelliler

2. Goérme engelliler; Kismi veya tam gérme kaybi, gérme bozuklugu, gbéz protezi kullananlar,
renk korligu, gece koérlugu olanlar bu guruba girer.

3. Isitme engelliler; Tim diizeltmelere ragmen isitme kaybi 25-70dB arasinda olan ve yardimci
aracla isitmesini gerceklestirebilenler "agir isitenler". Tum dizeltmelere ragmen isitme kaybi
70dB’den fazla olan, hig isitme yetisi olmayanlar "isitme engelliler" olarak tanimlanir.

4. Dil ve konusma engelliler; Herhangi bir nedenle konusamayan ve konusma zorlugu ¢ekenler;
isittigi halde konusamayanlar, girtlagi alinanlar, konusmak igin alet kullananlar, kekemeler,
dil-dudak-damak-¢ene yapisi bozuk olanlar bu guruba girer.

5. Zihinsel engelliler; Cesitli derecelerde zihinsel yetersizligi olanlar; zeka geriligi olanlar, Down
Sendromu, FenilketonUri (Zeka geriligine yol agmissa) bu guruba girer. Surekli hastaligi olan
engelliler; Surekli bakim ve tedavi gerektiren hastaliklardir.

Diger yandan 7/11/1982 de kabul edilen, 2709 Sayili Kanunun 10. Maddesi geregince herkes
hicbir aynim go6zetilmeksizin esittir. 30/5/1997 tarihinde 23004 No'lu Resmi Gazetede
yayimlanan 571 sayil Kanun Hikmiinde Kararname ile Ozirliller idaresi Bagkanligi (OIB)
kurulmus, daha sonra 633 sayili Kanun Hikmuindeki Karar (KHK) ile Aile ve Sosyal Politikalar
Bakanhgi bunyesinde Engelli ve Yash Hizmetleri Genel Madurligu kurulmus, 2011 yih itibariyle
de OIB kapatilarak bitiin gérev ve yetkileri Genel Mudiirliiklere devredilmistir. 1997 Yilinda
3194 sayil imar Yasasr'na “Fiziksel cevrenin engelliler igin ulasilabilir ve yasanabilir kilinmasi
icin imar planlari ile kentsel, sosyal, teknik altyap! alanlarinda ve yapilarda Turk Standartlari
Enstitisu’ndn ilgili standartlarina uyulmasi zorunlulugu” getirilerek engellilere dair ilk yasal
diizenleme gergeklestirilmistir.

Engelsiz yapili cevrenin olusturulmasi igin; agik alanlar (kaldinmlar, rampalar, merdivenler, yaya
gecitleri, tasit park yerleri, acik ve yesil alanlar, kent mobilyalari), binalar (bina girigleri, bina ici
yatay dolasim, bina ici dikey dolasim), toplu tasima hizmetleri (tasitlar, bekleme — aktarma —
indirme — bindirme yerleri, duraklar, istasyonlar) ile bilgilendirme, isaretleme ve duyumsanabilir
yuzeylerin (bilgilendirme ve isaretleme, duyumsanabilir — hissedilebilir ylizey) ayrintili olarak
disunllmesi, tasarim ve uygulamaya yén verecek standart, 6lcU, ilke ve kurallara uygun olarak
olusturulmasi gerekmektedir (OZIDA, 2010).
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Bu calismanin amaci; Ordu ili genelinde engelli kisilere ydnelik uygulamalara dikkat gekmek ve
Fidangor Caddesi (Sirn Pasa Caddesi)'nin, hem engelli kullanimi agisindan uygunlugunu
degerlendirmek, hem de sartlarin daha iyi hale getirilebilmesi agisindan éneriler sunmakitir.

2. MATERYAL

Ordu, Tirkiye'nin en kalabalik otuzuncu sehridir. 2014 itibariyla 724.268 niifusa sahiptir (TUIK
2015). Kuzeyinde Karadeniz, gineyinde Tokat ve Sivas illeri, batisinda Samsun, dogusunda
Giresun ili vardir. Karadeniz Bélgesinin, Dogu Karadeniz bélimiinde yer almaktadir. ilin
kuzeyini Kuzey Anadolu daglarinin kiyi siralari kaplamaktadir (Oztiirk, 2011).

Ordu Kenti deniz kiyisi boyunca kurulmus bir yerlesimdir ve kent icindeki yollar da ¢ogunlukla
denize paralel olarak seyreder. Bu yollardan en populer olani kentin merkezinde yer alan
Fidangor (Sirn Pasa) Caddesi'dir. Sirr Pasa Caddesi trafie kapali olarak dizenlenmis olup,
alis-verig, gezinti, bulusma ve toplanma alani olarak degerlendiriimektedir. Halk arasinda bu
caddeye Fidangor Caddesi denilmesine karsin, bu cadde resmiyette Sirr Pasa Caddesi olarak
gecmektedir. Cadde yaklasik 550m uzunlugunda 10m genigligindedir.

Cadde, bugin Ordu'nun turizm ve ticaret agisindan merkezi halinde bulunmaktadir. Kent
merkezinde bulunmasi, Boztepe teleferik giselerine ve Ordu sahiline yakinligi konumunu daha
da etkili bir hale kilmaktadir. Cadde, hafta ici ve hafta sonu yogun bir kullanima sahiptir (Sekil
1).

3.METOD

Calismada etit, veri toplama, analiz ve senteze dayall Peyzaj Arastirma Yontemleri
kullanilmigtir. Alanlar gezilerek 6rnekler fotograflanmig, olgcimler alinmis, olumlu ve olumsuz
yonleri yerinde tespit edilmistir. Calisma alani igerisine giren boélgedeki; aydinlatma, zemin
kaplamasi, ¢op kutusu, isaret ve bilgi levhalari, oturma mekanlari ve sinirlandiricilar, kullanilan
malzeme, kullanildidi yer, kullanim amag ve fonksiyonuna gére degerlendirilmistir.

Calismanin ilk asamasinda; Fidangér Caddesi ve Engelli Kullanimi ile ilgili literatiir taramasi
yapilmistir. Ancak, literatlr taramasi sirasinda Fidangér Caddesi ile ilgili yapilmis bir calismaya
rastlaniimamigstir. Engelli kullanimi ve standartlarini degerlendiren literatiirler ise derlenmisgtir.
ikinci agsamada; Fidangér Caddesi'ne ait giincel verileri elde edebilmek igin yerinde 6lgiim,
gézlem ve degerlendirmeler yapilmig, fotograflar gekilmis ve esnaf ile goristlmistir. Uglinci
asamada; Ordu Engelliler Dernegi ile gérismeler yapilarak, Ordu ili'nde bulunan engelli
vatandaglarin sikintilari ve ¢6zim o6nerileri hakkinda bilgi alis verisinde bulunulmustur. Ayrica;
Turkiye Sakatlar Federasyonu ve TUIK (Tirkiye istatistik Kurumu)in en gincel verilerine
ulagilarak, caddenin engelliler acgisindan kullanimi hem gincel hem de objektif olarak
degerlendiriimeye calisiimistir. Son asamada ise, standartlar ve uygulamalar bazinda alanda
gerceklestiriimesi gereken galismalar degerlendirilmis ve oneriler getirilmistir.

aaaaa

Sekil 1. Sirr1 Paga (Fidang6r) Caddesi'nin Ordu Kenti igindeki konumu.
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4.ARASTIRMA BULGULARI
4.1. Caddenin Mevcut Durum Kullanimlari

Fidangor Caddesi boyunca, yolun her iki tarafinda cesitli amaclara hitap eden ticarethaneler
bulunmaktadir. Caddenin zemin dosemesinde beton kip taslar kullaniimistir. Cadde trafige
kapall olmasina karsin, caddeyi enine kesen ara sokaklarda trafik akisi devam etmekte, cadde
belirli araliklarla arag trafigi ile kesintilere ugramaktadir. Ara sokaklardaki yaya kaldirimlarinda
kullanilan désemeler hem cadde ile hem de kendi iginde farkhliklar gostermektedir. Bazi ara
sokaklara ait kaldirimlarda baski beton tercih edilmistir. Caddeyi kesen arag yollarinda kimi
yerde asfalt, kimi yerde kilit parke tas, kimi yerde ise cadde ile ayni kiip tas zemin kaplamasi
kullaniimigtir.

Yol Uzerinde yer yer oturma mekanlari da mevcuttur. Oturma mekanlari igin kimi yerde golgeli
alanlar olusturulmustur. Oturma mekanlarinda demir, ahsap ve betondan olusan kent
mobilyalari ve duvar Gstl oturma birimleri tercih edilmistir.

Fidangor Caddesi gibi ara¢ trafijine kapali, yaya kullanimi agisindan yodunlugu bulunan
caddelerin 6zellikle zemin konstriksiyonu agisindan saglam bir altyapi ve materyale sahip
olmalari beklenir. Ordu gibi yilin biyik bir bélimini yagdish gegiren bir bolgede ise alt yapinin
yani sira drenaj da blyuk bir 6nem teskil etmektedir. Fidangdr Caddesi belirli araliklarla arag
yolu ile kesilmekte, her ara¢ yolunun her iki kenarinda kaldirimlar bulunmaktadir. Caddeyi
kesen her ara¢ yolu Ugli babalarla yaya yolundan ayriimistir. Zaman ve kullanimdan kaynakli
nedenlerle caddenin désemeleri pek ¢ok yerde bozulmustur. Ara¢ yolu ayriminda kullanilan
babalarin bir standardi bulunmamakla birlikte, benzer bozulma ve yodun yipranmaya maruz
kalmislardir.

Arag yolu ile kesisen yollarin désemesi de cadde ile ayni sekilde beton kip désemedir. Ancak
Fidangor Caddesi'ni kesen ara yollarin bazilari kilit parke tas ile dosenmis iken, bazi yollar asfalt
kaplidir. Cadde Uzerinde belirli araliklarla dikilmis adaclar bir alle olusturmakta, sert dokuyu
yumusatan bir etki saglamaktadir. Fakat agac¢ koklerinin toprak Uzerine ¢ikmasi ile birgcok agacin
gOvdesinin ¢evresinde bulunan désemeler bozulmustur.

Caddenin bagindan sonuna kadar belirli araliklarla aydinlatma, ¢6p kutusu, sigara izmarit
kutulari, bitkilendirme ve ara¢ yolu gegislerinde babalar bulunmaktadir. Cadde Uzerine yeni
yerlestirilen ¢op kutulari ayni standartlara sahiptir ve belirli araliklarla cadde Uzerine sagh ve
sollu olarak konumlandiriimistir. Sigara izmarit kutulari ise yerlesim konusunda ayni standartlara
sahip degildir. Caddenin belli bir béliminde yol kenarlarinda bulunan aydinlatma elemanlari ile
aydinlatma saglanirken, bir kisminda ise tepe askisi seklindeki aydinlatmalar tercih edilmistir.
Caddenin baslangici ve bitiminde ara¢ yoluna baglandigi noktalarda otobus duraklari ve telefon
kulibesi de mevcuttur.

Caddenin Suleyman Felek Caddesi ile kesistigi tarafinda meydan goérevi géren membran ile

kapatiimis genis bir alan bulunmaktadir. Alanda banklarla bir oturma ve dinlenme alani
olusturulmustur (Tablo 1).

[41]
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Tablo 1. Sirnt Pagsa Caddesi ve ara sokak baglantilarindan engelli kullanimlari ve kentsel
donatilara iliglin gériintiler.

Fonksiyon Caddeden goérintiiler
I

Doésemeler

2 Temiz T
U BELEDIYES

Cop kutular

(42]
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Aydinlatma ekipmanlari

Bitkilendirme
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Babalar

Otobiis duragi

Telefon kullibesi

Oturma
mekanlari
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Kaldirimlar

Duyumsanabilir yizeyler

(45]



ARTiUM

Akbas H.B., Atabeyoglu, O.

Rampalar
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Mazgal ve tyer alti iletim hattlarina ait kapaklari

isaret ve yon tabelalar
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Kaldirim isgalleri

4.2.Engelliler Agisindan Ulasilabilirlik imkanlari

Cadde kent merkezinde bulundugundan yaya, otomobil veya toplu ulasim araglari
ulasilabilmektedir. Caddenin her iki ucunda otobus duragdi mevcuttur. Ancak, kentteki hi¢ bir
toplu ulagim aracinda engelliler icin yardimci araglar bulunmamaktadir. Ayrica caddeye dik
baglanan ara yollardan da caddeye ulasim s6z konusudur. Cadde de engelli kullanima yonelik
tek uygulama, kaldirrm gegislerinde ve cadde girislerinde yer alan engelli rampalaridir. Ancak
rampalar uzunluk, genislik ve egim agisindan standart degildir. Bunun en 6nemli sebebi; arag
yolu kenarlarinda bulunan kaldirim genisliklerinin farkli olmasi ve hem yikseklik hem de zemin
dbésemesi bakimindan standarda sahip olmamasidir.

Cadde boyunca kullanilan déseme kimi yerlerde bozulmalara ugramistir. Bu durum engelliler
kadar bir engeli olmayan bireyler igin de sorun teskil etmektedir. Cokmus, yerin sokulmds,
muntazam yerlestiriimemis ve bogsta kalmis taglar 6zellikle dikkatli olunmasini gerektirmektedir.
Ayrica, cadde ve caddeye baglanan ara yollar ile kaldirimlarda kullanilan déseme malzemesinin
farklihk gostermesi, ani doseme degisiklikleri de engelliler igin sorunlara neden olacak énemli bir
etkendir.

Cadde boyunca farkl tarzlarda ¢op ve izmarit kutulari yer almaktadir. Cok sayida ¢op kutusu
caddenin temizliginin korunmasi agisindan bir gerekliliktir. COp kutularinin gegis guzergahlarini
ve engelli rampalarini engellememesi ve kaldirimlari daraltiyor olmamasi 6énemlidir. Caddedeki
¢Op kutulari bu agidan engel teskil etmemektedir.

Alan icerisinde yeterli dizeyde aydinlatma saglanmis olmasi gece kullanimlarina da olanak
saglamasi ve glvenlik agisindan o6nemlidir. Cadde farkli tarzlarda kullanilan aydinlatma
ekipmanlari caddenin yeterli miktarda aydinlatiimasini saglamaktadir. Ancak, aydinlatma cadde
boyunca homojenlik géstermemektedir. Cadde boyunca yer alan aydinlatma direkleri yolun
kenarlarinda konumlandirildiklarindan ulasim agisindan sorun teskil etmemektedirler. Ancak,
caddeye c¢ikan ara yollarin kaldirimlar tGzerinde yer alan aydinlatma direkleri 6zellikle nispeten
dar olan kaldirimlarda sirkilasyona engel teskil etmektedir.
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Yaya yolu ve kaldirimlari arag yollarindan ayiran ve sinirlandiran babalar farkli tarzlarda tercih
edilmislerdir. Babalarin buylk ¢gogunlugu uygun yerlerde ve dogru iglevler ile kullaniimiglardir.
Ancak, bazi babalar gecis glzergahlar Gzerinde ve kaldinmlar daraltacak ve kesek sekilde
kullaniimiglardir. Yerinden soékuilerek, devrilmis olan babalar ise yatar durumda ¢ok daha
tehlikeli bir sekilde glizergahlar Gzerinde yer almaktadir.

Caddenin her iki ucunda birer tane otobls duradi mevcuttur. Bu duraklar standart durak
tarzinda olup, engelli kullanimlarini yonelik artilar igermemektedir. Ancak yine de, gevresi ve
Uzerinin kapall olmasi gevresel etkenlerden korunmayi saglamaktadir. Ayrica, duragin igindeki
oturagin yaninda tekerlekli sandalyenin girebilecedi kadar genislik bulunmasi bu anlamda
kolaylk getiren bir 6zelliktir. Ancak duraklardan yola geciste rampa distnilmemesi duraga ve
duraktan araca ulagsmayi zorlastiran bir etkendir.

Glzergahta bulunan telefon kullibesi normal fonksiyonunu yerine getirmektedir. Ancak, engelli
kullanimi igin ekstra Ozellikler barindirmamaktadir. Ayrica ulagilabilirlik agisindan da sorunlari
mevcuttur. YUksek bir kaldirnmin (zerinde bulunmakla birlikte, engelliler igin rampa
bulunmamaktadir. Ayrica, telefonlarin yikseklikleri standart olgllerde olup, engelliler géz ardi
edilmistir.

Cadde trafigi kapali bulundugundan kaldirim yer almamaktadir. Ancak cadde boyunca baglanan
ara yollarin kaldirmlari mevcuttur. Bu kaldinmlarda, yollarin genisliklerindeki degisimden
kaynaklanan sekliyle bir standart mevcut degildir. Caddeye ulasan kaldirimlarin hi¢ biri
yeterince genis degildir. Bazi kaldirimlar (zerinde yer alan aydinlatma direkleri ve agdaglar
kaldirimlardaki kullanim alani daha da azaltmistir. Bazi kaldinmlar engelli sandalyesinin
gecmesine yetmeyecek kadar dardir. Kaldirimlardaki isgaller bu olumsuzluklari artirmaktadir.
Ayrica kaldinmlarda kullanilan déseme malzemesinin farkhihdi standartin saglanmamis olmasi
nedeniyle hem estetik, hem de fonksiyonel olarak sorun teskil etmektedir.

Oturma mekani, caddenin giris kisminda yer almaktadir. Kigik bir cep parki niteligindeki
oturma mekani germe membran c¢ati sistemi ile gdélgelendirilmistir. Bu mekanda banklar ve
duvar Usti oturma birimleri yer almaktadir. Caddeden yuksek kodda yer alan mekana
engellilerin gecisini saglamak icin rampalar mevcuttur. Oturma birimleri yanina tekerlekli
sandalyenin yanasmasi igin yeterli yere sahip olacak sekilde konumlandiriimistir. Alan igerisinde
aydinlatma, ¢Op kutusu gibi diger kentsel donatilar da mevcuttur. Ayrica caddenin sonunda, bir
plastik objeyi ¢cevreleyen duvar ustl oturma birimi mevcuttur. Cadde ile ayni kodda olan bu
oturma yeri ulagilabilirdir.

Alan icerisinde pek ¢ok rampa mevcuttur. Hatta neredeyse tim kod farkhliklarinin, basamaklarin
ve kaldinmlarin bulundugu yerlerde rampalar da mevcuttur. Pek ¢cogu engelliler icin oldugunu
ifaden tekerlekli sandalye isareti ile boyanmigtir. Ancak, rampalarin pek ¢odu standartlara
uygun degildir. Bazi rampalarin egimleri, bazilarinin geniglikleri uygun degilken, bazilarinin ise
gecis guzergahi Uzerinde engeller mevcuttur. Duyumsanabilir yiuzey, renk farkhlidi, kaymasinin
engellenmesi ve trabzan gibi detaylar neredeyse hig¢ bir rampada mevcut degildir.

Cadde boyunca dogal olarak pek ¢ok mazgal, kanalizasyon, altyapi iletim hatti kapaklar
mevcuttur. Mazgal ve kapaklarin bazilari zeminde kod farklihgi olusturmaksizin kullaniimisken,
bir bélimu yikselti veya gukurluklar olusturur sekildedir. Bu durum o&zellikle gérme engelli
bireyler acisindan tehlike teskil etmektedir. Bazi mazgallar ise rampalarin 6éniinde ve gegcis
glizergahlari Gzerinde konumlandiriimistir. Bu mazgallarin bazilarinda, gegis glizergahina gére
yerlesimlerinde yanlisliklar mevcuttur. Mazgal kanallari gecis glzergdhina gbre paralel
yerlestirilmis kapaklar tekerlekli sandalyelerin tekerlekleri igin tehlike olusturmaktadir.
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Cadde bir yiriylds alani niteliginde oldugundan c¢ok fazla sayida isaret ve yon tabelasi
bulundurmamaktadir. Mevcut olan tabelalar ise yikseklik ve konum acisindan uygundur. Ancak,
yer yer ticarethanelerin reklamlarini yapmak Uzere kaldirim Uzerine koyduklari tabelalar ve
reklam panolari ylrGyUs glzergahi Uzerinde yer almaktadir.

Kaldirimlar ve yurlylUs gizergahlar Uzerinde glzergahi kisitlayan ve engelleyen pek ¢ok etken
mevcuttur. Ticarethanelerin disariya cikardiklari nesneler kaldinmlar isgal ederek yuruyus
glzergahlarini olumsuz etkilemektedir. COp kovalari, askilar, reklam panolari, satigi yapilan
ticari drinler, sandalye, tabure gibi nesneler en ¢ok tespit edilenlerdir. Ayrica elektirk ve telefon
panolari da kaldirimlari yer yer isgal eden ve daraltan énemli kentsel donanimlardir.

Cadde igerisinde duyumsanabilir ylzey uygulamasina yer verilmemistir. Duyumsanabilir
yluzeyler sadece, caddeye baglanan ve ana glzergah olarak kullanilan yolun kenarindaki
kaldirrmda mevcuttur. Baski beton olarak gergeklestiriimis olan uygulama duyumsanabilir yizey
ozelligi tasimaktadir. Ancak renk olarak mevcut doseme ile ayni oldugundan fark edilme sorunu
mevcuttur.

Caddeye ulasimi saglayan yol Uzerindeki otopark alanlarinda engelliler igin ayrilmis otopark
alani bulunmamaktadir. Trafigin son derece yodun oldugu ve park yeri bulma sikintisi yagsanan
bir muhit olan alanda belirli araliklarla engelliler icin ayrilmis otopark alanlari olusturulmaldir.

4.3. Caddenin Ulagilabilirliginin Gelistirilme Olanaklari

Oncelikli olarak caddeye ulasabilmek igin kullanilan vasita ve giizergahlarin engellilere yénelik
fonksiyonlarla dogru sekilde kurgulanmis olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde cadde kendi
icinde tim ulagilabilirlik olanaklarini saglamis olsa dahi, genis tabanh bir katim ve kullanim
saglamasi mimkin olmayacaktir.

Buda kentin tim fonksiyonalriyla birlikte ulasilabilirlik imkanlarini artirmasiyla mimkin olabilir.
Kentsel donatilarin ergonomik ve engelli kullanimina uygun tasarima sahip olmasi, kentsel
fonksiyonlarin engellilerin ihtiyaglarini  kargilayabilmelerine olanak taniyan alan tasarim
detaylarini igermesi, kentsel toplu tasima vasitalarinin da bu bitine kendini adapte etmis
olmasi butinsel bir yaklagsimla sorunun kokten ¢ézilmesini saglayacaktir.

Ulasilabilirlik sorunlarinin ¢ézilmesi, ¢cok boyutlu olarak ve engel olusturabilecek tim olgular ve
tum engel tipleri degerlendiriimesi ile mimkindur. Fiziksel engeller ve duyusal engeller farkli
tarzda ¢dzimler gerektirmektedir. Her engel boyutu icin farkli ¢é6zimler ile donatiimis kentsel
mekanlar halkin her kesiminin ayni imkanlardan maksimum dlzeyde istifade edebilmelerini
saglamak acgisindan dnemlidir.

Alanin kendi icerisindeki kullanim eksiklikleri ve dezavantajlari ise hem kentteki engellilerin
sosyal yasam igerisine dahil edilmelerinin 6ninu agacak, hem kentin en gézde ticaret ve gezinti
mekaninin kullanimini ve memnuniyeti artiracak, hem de kentsel prestij ve imaja olumlu katkilar
saglayacaktir (Tablo 2).

Oncelikli olarak déseme hatasindan kaynakli bozukluklarin giderilmesi ve déseme farkliliklarin
¢ozulmesi kullanim kolaylagini ve guvenligi getirecektir. Glzergah boyunca alana baglanan ara
yollarin kaldirrm kullanimlarinin gelistiriimesi, rampalarin standartlara uygun malzeme, egim,
geniglik, isaret ve glvenlik donatilari ile desteklenmesi 6nemlidir. Gegis guzergahlarini
engelleyen, ulagimi kisitlayan isgallerin giderilmesi yim vatandaslarin guvenligi ve engellilerin
ulagabilirligini saglayacaktir.

Alan icerisindeki donati elemanlarinin engelli kullanimlarina uygun hale getirilmesi veya
engellilere 6zgu alternatiflerine yer verilmesi gerekmektedir. Alandaki telefon kullibesinin
duyusal ve fiziksel engellilerin de faydalanabilecegi sekle donlstirilmesi veya mevcutlarin
yanina alternatiflerinin de eklenmesi bu alandaki sorunu giderecektir. Oturma mekanlarinin
engellilerinde bu alandaki rekreasyonel imkanlari degerlendirebilmesine olanak saglayan
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sekilde kentsel donatilarla zenginlestiriimesi engellilerin toplum igerisine adapte edilmesini
saglayacaktir. Cadde booyunca ve caddeye baglanan ara yollarda duyumsanabilir ylzeylerin
renk, sekil ve guzergah olarak standartlarina uygun sekilde kullaniimasi ulagilabilirligi
artiracaktir.  Ayrica tum kullanicilar ve engellilere engel teskil eden, kullanimi kisitlayan ve
guvenligi riske eden donatilar ve kullanimlar sekil, yer, sayl ve tasarim bakimindan insan
faktori duslindlerek ya yeniden tasarlanmali, yada kaldiriimalidir.

Caddede gergeklestiriimesi gerekli diizenleme ve iyilestirmeler diginda cadde lzerinde bulunan
isletmelere ulasim da caddenin engelliler agisindan kullanimini batiincul bir yaklagsimla ¢ézme
ulastiracak éenmli bir olgudur. Bu nedenle igletmelerin girigsleri de cadde kodunda olmali, eger
kod farklihgi veya basamak mevcut ise, standartlara uygun rampalar ile desteklenmelidir.
Ayrica, igletme giriglerinde guzergahi tikayan, daraltan veya goérme engelli bireylerin
farkedemeyecekleri sorunlarin bertaraf edilmesi hem fiziksel hem de duyusal engelliler icin
ulasilabilirligi ve guvenligi destekleyecektir.

Tablo 2. Sim Pasa (Fidangér) Caddesi ve ara sokaklarin caddeye baglantilarinin engelli
kullanimlari agisindan degerlendiriimesine iliskin tablo (Egkil 2011; Ozcan 2008'den

faydalaniimistir).
R e
1 -ENGELLER
Engellenmemis minimum yaya yolun genisligi 90 cm 150 cm Uygun
Sabit engeller etrafindaki yikseltiimis dizlem. 10 cm - Uygun
Sarkik bitki dali ve levhalarinin minimum alt agikhgr. 200 cm 220 cm Kismen Uygun
Mantarlar arasindaki minimum uzakhk 120 cm - Uygun
Cop sepetlerinin agiz kisminin zeminden ylksekligi 90 — 120cm 90 —120cm  Uygun
Sabit engeller Uizerindeki uyari isaretlerinin min.ylUksekligi 140 cm 70 cm Yok
2 - TABELA ve LEVHALAR
3(;:Ual:j-de isimlerini gbsteren isaret levhalarinin max. 250 em _ Uygun
Sarkik levha ve reklam tabelalarin minimum altagikhgi 200 cm 220 Uygun
Harflerin karakter genisligi - yukseklik orani 3/5,1/1 - Kismen Uygun
En kuglk harftipi 0.15cm - Uygun
Karakter kalem kalinlig1 — yiikseklik orani 1/5,1/10 - Uygun
3 - KENT MOBILYALARI
SBIz:tnIk(II:IrrquaortlLrj]rlrr?;Ukl(l:;nlzll%rilnln yerden yuksekligi ve 45: 70cm 45: 70cm Uygun
Telefon makinelerinin minimum alt acikhigi 70 cm 38 cm Uygun Degil
Telefon makinelerinin ylksekligi 90 — 120cm 122cm Uygun Degil
Telefon kabinleri 6niindeki yaklasim alanlari 85 x 120cm - Uygun
Ahize kablolarinin minimum uzunlugu 75 cm - Uygun
Oturma elemanlarinin derinligi 45-50cm Uygun

Oturma elemanlarinin yaninda tekerlekli sandalyeli engelli igin

gerekli genislik 90x90cm Uygun

Oturma elamanlar arasindaki mesafe 100 m Uygun

Oturma elemanlarinin 6niinde tekerlekli sandalyeli engelli igin

gerekli geniglik 150x150cm Uygun

Cesmelerde musluk yuksekligi 90-120 cm Yok
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4 - YAYAYOLLARI

Kaldirimylksekligi 7 —15cm 3 —-15cm Kismen Uygun
Minimum engelsiz gecis acikligi 90 cm 150 cm Kismen Uygun
Cift yonli gegis icin minimum geniglik 150 cm 150 cm Kismen Uygun
Erisilebilir yaya yollarinda maksimum egim %5 - Uygun

Yol boyunca maksimum egim % 2 - Uygun

Yizey degisikligindeki kot farki 0.6 —1.3cm - Kismen Uygun
6 - YAYA GEGITLERI

Trafik adasinin derinlidi ve genisligi 150 cm; 150cm  160; 300cm  Kismen Uygun
Sinyal butonunun zeminden maksimumytuksekligi 90 — 120cm 120 cm Yok

7 -OTOPARKLAR

Alanda bulunan otoparklarda engelli otoparki Yok
E)(%I;:;rlgdrlrzgwkesimzlg]dbr;r;‘ekl.leg?nlarln|n erisilebilir 3000cm 2500cm Uygun

Yolcu indirme — bindirme alanlarinin minimum genigligi 360 cm 400 cm Uygun

Yolcu indirme — bindirme alanlarinin minimum uzunlugu 1600cm 700 cm Uygun
8.RAMPALAR

Rampalarin minimum genigligi 90 cm 180 cm Kismen Uygun
Rampalarda maksimum egim % 9 % 8 Kismen Uygun
Rampalarda sahanlik derinligi 120 cm 250 cm Uygun

Rampa kenarlarinda kullanilan tirabzan yiksekligi 90 — 140cm 80 — 90cm Yok

Rampa basinda ve sonunda uyari isaretlemesi derinligi - 150cm Yok
9-MERDIVENLER

Ilélsr: %eiﬂ:nvljamm;;g:\;ﬁslerde tek - gift yonlU gegisler 90 : 150cm 180 em Yok
sﬁr&z:ﬂﬁé,?\?:ge?g%ren basamaklarinin 15 30cm 15: 33cm Uygun
Merdivenlerde sahanlik kullanma yuksekligi 250 cm 180 cm Yok
Merdivenlerde sahanlik derinligi 120 cm 200 cm Yok

Merdiven ortasinda tirabzan kullanma genisligi 300 cm 180 cm Yok
Merdivenlerde tirabzan yiksekligi 90 — 140cm 80 — 90cm Yok

5. SONUC

incelenen bolgede donati elemanlarindan, kullanimi yerinde ve uygun olan érneklerin yani sira
pek ¢cok da olumsuz drnekler mevcuttur. Bu olumsuzluklarin giderilmesi ¢cogunlukla yer degisimi
veya kiigUk yapisal galismalarla ¢ozilebilecek tirdendir. Bazi elemanlar i¢in bakim yapilmasi da
fonksiyonun saglanmasi igin yeterli olacaktir. Ancak, pek ¢ok durumda da engellilere yénelik
fonksiyonlarin ve kullanim detaylarinin olusturulmadigi gérilmustir. Standartlar dogrultusunda
eksikliklerin giderilmesi engelli sirklilasyonun devamhhdi agisindan énemlidir.

Fidangdr Caddesi ile ilgili temel sorun cadde boyunca devam eden altyapr ve kentsel
donatilardir. Caddenin bastan sona uygun sekilde konumlandiriimis donati elemanlari ve engelli
odakli yardimci ekipmanlar ile tasarlanmasi gerekliligi vardir. Gelis ve gidis seklinde ilerlemesi
gereken duyumsanabilir dosemeler ve gdrme engellilerin ylirimesine uygun guzergahlarin
uygun donatilar ile planlanarak hayata gegiriimesi gerekmektedir.
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TUm bunlarin yani sira caddeyi aktif bir sekilde kullanan Ordu halkinin ve esnafinin, engellilerin
de caddeyi aktif bir sekilde kullanabilmesi konusunda bir sosyal sorumluluk bilinci olusturmasi
gerekmektedir.
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