Ege Cografya Dergisi, 32(1), 2023, s. 89-113, DOI: 10.51800/ecd.1256253 Arastirma Makalesi / Research Article

Ege Cografya Dergisi
Aegean Geographical Journal

https://dergipark.org.tr/tr/pub/ecd e-ISSN: 2636-8056

Received: 28 February 2023 | Revised: 24 April 2023 | Accepted: 28 April 2023

iZMIR KENTIi VE YAKIN CEVRESINDE ENDUSTRIYEL MiRAS ROTASI ONERISi *

Industrial Heritage Route Proposal in izmir City and Its Neighborhood

Gamze PARLAPAN Sibel ECEMiS KILIGY Mercan EFE GUNEY
gamzeparlapan@gmail.com Dokuz Eyliil Universitesi, Dokuz Eyliil Universitesi,
Sehir ve Bélge Planlama Béliimdi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii
izmir-Tiirkiye izmir-Tiirkiye
sibel.ecemis@deu.edu.tr mercan.efe@deu.edu.tr
Abstract

Industrial Heritage Sites are traces that symbolize the periods in which they were created. Today, traditional production structures and
areas are both functionalized and transformed into areas that different users can visit with a route proposal, thus ensuring the
protection of industrial heritage areas. Therefore, an economic contribution will be provided to the city through tourism activities.
Because routes are important elements that connect geography with concepts such as identity, culture, originality, awareness, regional
development and sustainable development, as well as increasing intercultural experience.

In this study, a three-stage industrial heritage route proposal has been developed for the izmir Alsancak Harbor Behind Area. In the first
stage, industrial heritage sites in izmir were examined in terms of their number and location, sub-regions were defined, and an industrial
heritage route was proposed for the whole of izmir by considering these sub-regions together with their centers. In the second stage,
a two-stage route within the city center of izmir was planned. In this way, the heritage areas that make up the route have been
determined to be used in other detailed studies and to evaluate their relations with the Alsancak Harbor Behind Area. In the third stage,
a detailed industrial heritage route proposal was developed for the Alsancak Harbor Behind Area. The proposed industrial heritage
route has been planned together with the size of the buildings and areas and the existing and proposed functions.

The study contributes to the relevant literature on protecting and maintaining urban identity and associating tourism activities with
culture. It is also valuable in terms of highlighting the study area with its cultural heritage values, integrating it with the social and
cultural activity areas of the city, and thus enriching the transformation process of the region.
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Oz
Endustriyel Miras Alanlari olusturulduklari dénemlerin sanayi ve kalkinma agisindan tretim alanlari iken, bugtiniin ise olusturulduklari
donemleri simgeleyen izleridir. Ancak bu yapilar diinyadaki bakis agisi kapsaminda kimligin yeniden Uretim alanlari olarak
gorilmektedir. Bir bagka deyisle gegmisten bugiine kalan Uretim yapilari ve alanlari yeni bir Gretim alani olarak planlanmaktadir. Bu
tretim, endustriyel miras yapilarinin korunarak stirdurilmesi baglaminda hem islevliendirilmesi hem de bir rota onerisi ile farkli
kullanicilarin ziyaret edebilecegi alanlar haline donusturilmesidir. Boylece kent kimliginin korunmasi ve stirdiiréilmesinin yani sira turizm
aktiviteleri araciliglyla kente ekonomik katki da saglanacaktir. Clinkii rotalar kiltiirler arasi deneyimlemeyi artirmanin yani sira kimlik,
kiltar, 6zgilnlik, farkindalik, bélgesel kalkinma ve strdirlebilir kalkinma gibi kavramlarla cografyayi iliskilendiren nemli unsurlardir.

Bu calisma izmir Alsancak Liman Arkasi Bélgesi icin endiistriyel miras rota &nerisi gelistirmek amaciyla bélgenin endiistriyel miras
kapsaminda iliskili oldugu alanlarla birlikte incelenmesi ile tic asamali olarak kurgulanmistir. ilk asamada izmir ili endiistri miras alanlari
sayl ve konumlari ile incelenerek, alt bélgeler tanimlanmis bu alt bélgeler merkezleriyle birlikte diisiiniilerek izmir il biitini igin bir
endistriyel miras rotasi dnerilmistir. ikinci asamada izmir ili kent merkezi icindeki iki etapl rota planlanmistir. Bu alt bélgelerde
olugturulan rota onerileri rotayi olusturan temel unsurlarin bir anlamda alanda isaretlenmesidir. Bir baska degisle rotayi olusturan miras
alanlar baska detayh ¢alismalarda kullaniimak ve Alsancak Liman Arkasi Bolgesi ile iligkilerini degerlendirmek Gzere belirlenmistir.

* Makale, 2022 yilinda Dokuz Eyliil Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii Egitim programinda yer alan PLN
4122 Sehir Planlama Projesi VI dersi kapsaminda Gamze PARLAPAN tarafindan Prof. Dr. Sibel ECEMIS KILIC ve Prof. Dr. Mercan EFE
GUNEY danismanliginda yapilan “Endiistriyel Miras Rota Onerisi Alsancak Liman Arkasi Bélgesi” bashkl calismanin verileri kullanilarak
gelistirilmistir.
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Uglincii asamada ise Alsancak Liman Arkasi Bélgesine iliskin ayrintili endiistriyel miras rotasi énerisi gelistirilmistir. Oneri endiistriyel
miras rotasi yapi ve alanlarin buyuklikleri ile mevcut ve oneri islevlerle birlikte planlanmistir.

Bu ¢alisma kent kimliginin korunmasi ve siirdiiriilmesi ve turizm faaliyetlerinin kiltir ile iliskilendirilmesi konulariyla birlikte ele alarak
ilgili literature katki saglamaktadir. Ayrica ¢alisma alaninin sahip oldugu kiiltiirel miras degerleri ile 6ne gikarilmasi, kentin sosyal ve
kulturel etkinlik alanlari ile biitiinlestiriimesi ve boylece bolgenin dénlsim slrecinin zenginlesmesi agisindan da deger tagimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Endiistriyel miras, endiistriyel miras rotasi, kent kimligi, izmir, Alsancak Liman Arkasi.

1. GIRIS

Kentlerin gelisim siireci i¢inde daha dnce kent merkezinde ya da merkeze yakin konumda yer alan sanayi
alanlari, 6lgeklerinin biiylimesi, teknolojilerinin degigsmesi ve ¢evreye/insan sagligina etkileri nedeniyle giderek
kent ¢eperlerine dogru yonlendirilmistir. Bu durum kent merkezindeki endiistriyel alanlarin ve binalarin islevsiz
kalmasina neden olmustur. Kent merkezinde daha c¢ok ticaret ve hizmetlere yonelik kullanim talebi
bulunmaktadir. Bu talep sehir cografyasi kapsaminda kabul gordiigiinden islevsiz kalan miras alanlarinin
korunmasi ve yeniden iglevlendirilmesi geri planda kalmistir.

Ozellikle Cumhuriyet’in ilk yillarinda, ekonomik ve sosyal bagimsizlik amacina ulasmak igin sanayilesme
onemli goriilmiis, devlet bu alanda Onderlik gorevini istlenerek, 6zel sektdre yol gostermek istemistir
(Asiliskender, 2002, 2008, 2009). Bir kamu politikas olarak gergeklestirilen sanayi yatirimlar1 kapsaminda insa
edilen sanayi yapilari doneminin amacina uygun simge unsurlari iken, bugiin kendi déneminin izlerini aktaran
ve ulusal kimligin énemli bir parcasi olan yapilardir.

Tiiketim odakli Neoliberal politikalar sonucu, siireg igerisinde kentte hem cesitlilik ve hem de miktar olarak
daha ¢ok tiiketimin bir arada ger¢eklesecegi alanlar hizli bir gelisim gostermistir. Bu durumun bir sonucu kimlikli
kentlerin yerine, birbirine benzeyen ve yerel unsurlarin 6nemsenmedigi bir kentlesme pratigi ortaya ¢ikarmasidir.
Kent merkezinde yer alan ve genis alan kaplayan endiistriyel alanlarin tiiketim alanlarina doniisiimii giindeme
gelmis, ¢ogu kamu alani niteligindeki bu alanlarin doniisiimii 6zellestirme politikalari ile desteklenmistir. Oysaki
hala varligin siirdiiren endiistriyel miras alanlari, kent merkezinde kamusal alan ihtiyaclarinin karsilanmasina
yonelik potansiyellerinin yan1 sira kent kiiltiiriiniin, yasam pratiklerinin ve kimliginin énemli bir pargas1 olarak
sahip olduklar1 miras degerleri agisindan da korunmalar1 gerekli 6nemli unsurlardir.

Endiistriyel miras alanlarint da kapsayan kiiltlirel miras tarih, mimarlik, sanat ve estetik degerlerine ek
olarak belge- ani- sosyal degerler biitiinii olarak yerin ruhunu yansitmaktadir (Clark, 2006). Miras kavraminin ve
miras alanlarmin korunmasina ydnelik yaklagimlarin siirec igerisinde degistigi ve gelistigi goriilmektedir. Tlk
olarak 19. yiizy1lin sonlarinda ortaya ¢ikan ve anitsal yapilarin korunmasina odaklanan koruma anlayisindan alan
temelli koruma anlayigina gegis ancak 1945°ten sonra olmustur. I. Diinya Savasi’nin kentlerde yarattig1
yikimlarin ve degisimlerin ortaya ¢ikardigi durum mirasin ortak bir deger olarak ele alinmasini ve korunmasini
glindeme getirmis, “Avrupa Ortak Miras” kavrami ortaya ¢ikmustir. 1945°te Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve
Kiiltiir Kurumu (UNESCO)’nun, 1946’da Uluslararasi Miizeler Konseyi (ICOM)’nin, 1949’da  Avrupa
Konseyi’nin, 1959’da  Kiiltir =~ Varliklart Koruma ve Restorasyon Caligmalar1 Uluslararasi Merkezi
(ICCROM)’un ve 1965’de Uluslararast Anitlar ve Sitler Konseyi (ICOMOS)’un kurulmasi konunun
uluslararasi boyut kazanmasi agisindan gerekli kurumsallagsmay1 saglamistir. Bu sayede, kiiltiirel mirasin kentsel
yasam ve kalkinma arasinda iliski kuran 6nemli bir bilesen oldugu goriilmiistiir. 1975 yili Avrupa Mimari Miras
Y1l olarak ilan edilmis ve yaymlanan Amsterdam deklarasyonu ile ekonomik, sosyal, yasal ve yonetsel yonleriyle
biitiinciil bir koruma modeli amag olarak tanimlanmis ve kiiltiirel mirasin korunmasi kent ve bolge planlama ile
iligkilendirilmis (Ahunbay, 1996; Ecemis Kili¢, 2008; Orbasli, 2000).

Siire¢ igeresinde, endiistriyel miras, kirsal miras, etkilesim alanlari gibi tanimlamalar ile korumanin
kapsami genislemis ve 2011°de kentin korunan alanlarmin kentsel gelismeyi iyilestirmede yapisal bir rol
oynayacak bigimde ele alinmasin1 amaglayan UNESCO Tarihi Kentsel Peyzaj Tavsiyesi kabul edilmistir. Bu
sayede korunmasi gereken alanlar izole edilmeyip, kent planlari ile entegre edilerek kentin ekonomik, sosyal ve
fiziki Ozelliklerinin gelismesine katki koyan unsurlar olarak goriilmiistiir. Goriildiigii gibi kiiltiirel mirasin
korunmasina yonelik yaklagim tekil degerlerin korunmasindan, alansal korumaya; izole koruma yaklasimlari
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yerine kenti yasayan bir organizma olarak goriip, biitiin kentin bir pargasi olarak biitiinciil kent planlama pratikleri
ile degerlendirilmesine dogru evrilmistir. Bu evrimde kiiltiirel miras yap1 ve alanlarinin onunla biitiinliik tagiyan
soyut kiiltiirel degerlerle, endiistriyel miras, kirsal miras ve iginde bulunduklari etkilesim alanlar ile
degerlendirilmesi gerektigi izlenmektedir.

20. yiizyilin ortalarindan itibaren endiistriyel siire¢leri degistiren/gelistiren teknolojik gelismeler sonucu
atil kalarak sorun alanlarma doniisen endiistriyel miras alanlar1 savas sonrasi iilkelerin yikilan sehirlerini
gelistirmede kullanilabilecek potansiyel alanlar olarak goriilmiistiir. Her iilkenin kendi sanayilesme siireci ve kent
planlama pratiklerine bagli olarak endiistriyel miras alanlarini degerlendirme siireci birbirinden farklilagmustir.
Ornegin, endiistriyel miras bilinci, Sanayi Devrimi'nin ilk ortaya ¢iktig1 Ingiltere'de 1950'lerde ortaya ¢ikmustir
(Aydin vd., 2022).

1973'te Ingiltere’de yapilan ve diinyanin farkli yerlerinden katilimcilarm bulundugu toplanti, endiistriyel
mirasin incelenmesi, yorumlanmasi ve korunmast i¢in uluslararasi bir kurum olusturmaya yonelik ilk adim olmusg
ve ayni y1l endiistriyel mirast koruma, inceleme, belgeleme, arastirma, yorumlama ve ilerletmede uluslararasi is
birligini saglamak amaciyla TICCIH (Uluslararas1 Endiistriyel Mirasin Korunmasi Komitesi) kurulmustur (Ifko
ve Stokin, 2018). TICCIH, endiistriyel miras konularinda ICOMOS'un ortagidir ve ayn1 zamanda ICOMOS'a
bilirkisilik yapmaktadir. Bu tarihten itibaren endiistriyel miras alanlarina iliskin pek ¢ok toplanti yapilmis, rapor,
tiiziik/bildirge vb. diizenlenmistir (Aydin vd. 2022; ICOMOS, 2011; Itko ve Stokin, 2018; Saner, 2012; TICCIH,
2003):

e 1996 - 2004 y1llar1 arasinda TICCIH-ICOMOS is birligi ile Kanallar, Kopriiler, Endiistriyel Yerlesimler
ve Maden Ocaklari tizerine dort endiistriyel Diinya Miras1 Caligsmasi iiretilmis ve bu kategorilerdeki
miras yapilarinin kayit altina alinmasi kolaylagmigtir

e 2003 yilinda TICCIH tarafindan tarihi sanayi merkezlerinin doniisiimii ve endiistriyel mirasin roliine
iligkin Nizhny Tagil Endiistriyel Miras Tiiziigii yaymlanmustir.

e 2006 yilinda Blaenavon'da diizenlenen "Endiistriyel Miras Semineri"nde sanayi bolgelerinin
canlandirilmasinin sosyal, siirdiiriilebilirlik, turizm ve ekonomik agidan biiyiimeye faydalar ve etkileri
hakkinda bir degerlendirme raporu hazirlanmustir.

e 2011 yilinda toplum mirasinin bir pargasi olarak endiistriyel mirasin belgelenmesine ve korunmasina
yardimci olmak iizere Endiistriyel Miras Alanlarinin, Yapilarin, Alanlarin ve Peyzajlarin Korunmasi igin
Dublin flkeleri kabul edilmistir.

e 2014 yilinda ICOMOS ile TICCIH arasinda endiistriyel mirasin korunmasina yonelik bir is birligi
gergevesi olusturulmustur.

Goruldigi gibi endistriyel miras alanlarina yaklasim bigimi de kiiltiirel miras alanlarina benzer bir siireci
izlemistir. Bu alanlarin ve yapilarin belgelenmesiyle baglayan siireg, bugiin potansiyel bir kentsel gelisim alani
olarak kabul edilmelerine ve kentsel planlama, gelisme ve doniistimiin bir pargasi olarak goriilmelerine evrilmistir
(Aydin vd. 2022; Loures, 2008).

Endiistriyel miras alanlarina yonelik ¢aligmalar Diinya’da 19. yiizyilda baglamis olmakla birlikte (Baser,
2011; Erkartal, 2018; Karadag ve Incedere, 2020; Paradowski, 2018), Tiirkiye’de konunun giindeme gelmesi
1990 sonrasindadir (Karadag ve Incedere, 2017; Kayn, 2001, 2013; Kdksal, 2005, 2008, 2013, 2015). Siireci
baslatan Hali¢ Kiyis1 Yeniden Diizenleme Projesi kapsaminda yikimi giindeme gelen yapilarin korunmasina
yonelik girisimler ve ardindan yapilan tescil caligmalar1 olmustur (Giinay, 2014). Bu adimla diinyada 6nem
verilen endiistriyel miras alanlarinin korunarak iglevlendirilmesi ve kimlikli kentlerin olusturulmasi konulari
Tiirkiye’de de 6nem kazanmaya baslamistir. Yaklasik 30 yillik bu siirecte kiiltiirel ve bilimsel 6nemi ortaya gikan
bu alanlar yere 6zgii 6zellikleri (maddi ve maddi olmayan unsurlarla birlikte) yansitmakta (TICCIH, 2003) ve
ayni zamanda kent ekonomisine katki saglamaktadir.

ICOMOS’un “Endiistriyel Miras Alanlari, Yapilar1 ve Peyzajini Koruma ilkeleri” kapsaminda endiistri
miras alan1 “amagclari, tasarimi ve degisim siiregleri agisindan ¢esitlilik gosteren ve endiistrinin gelisiminde esas
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olan maddi ve maddi olmayan olusumlari, bilesenleri, mekanizmalari, iglem alanlari ve endiistri ile bigimlenen
yasam ve alanlar1” olarak ifade edilmektedir (ICOMOS, 2011). Kolektif hafizada 6énemli yere sahip bu alanlar
kentin ge¢mis kimligini yansitmak ve yeni kimlik insas1 agisindan temel unsurlardandir (Crinson, 2005; Mellor,
2012; Strangleman, 2012; Till, 2012). Ciinkii bir kentin kimliginin olugmasinda siireklilik ve birikim dnemli
etkenlerdir. Mekanin ve insanlarin kimliginin bir parcasi olarak endiistriyel miras alanlari, ortak yasanmis bir
tarih duygusu igerisinde aidiyet duygusunun korunmasi agisindan da 6ne ¢ikarlar (Aktin, 2020; Loures, 2008;
Biiytikarslan ve Giiney, 2015).

Endiistriyel miras alanlarina yonelik caligmalar, mirasin somut veya soyut yonlerini i¢eren; liretim
yapilarini, bu yapilart kapsayan yerlesim dokusunu ve doneminin tiretim teknolojisini inceleyen, belgeleyen ve
dolayisiyla planlama, tasarim, miihendislik ve koruma gibi pek ¢ok alani igeren nitelige sahiptir (Martin, 2009;
Trinder ve Douet, 2012). Diger yandan yakin ge¢miste kiiltiir ve bilesenleri turizmin énemli bir unsuru haline
gelmis, farkli kiiltiirel unsurlarin goériilmesi/taninmasi beklentileri turizm hareketlerini belirlemis ve etkilemistir.

Diger yandan kiiltiirel turizme yonelik talep bigimleri de zaman i¢inde degisim gostermistir. Geleneksel
olarak somut kiiltiirel yap1 ve alanlarin goriilmesine odakli kiiltiirel turizm, deneyimlemeyi temel alan yeni bir
bicime evrilmistir. Bireyselligin 6n planda oldugu postmodern turizm déneminde, yerel yasam ozellikleri,
yasayan kiiltiir ve yaratici 6zellikler/faaliyetler, somut olmayan kiiltiirel miras 6nemli hale gelmistir (Clark, 2006;
Richards, 2011).

Bu turizm bicimde turistler, “yereldeki gibi yasama” vurgusu ile kentin kiiltiirel kimligini anlamay1 ve
kiiltiirel degerlerini deneyimlemeyi arzulamaktadir. Yaratici turizm olarak da tanimlanan bu turizm bi¢iminde,
turistler farkli bolgelerin kiiltiirel mirasina, sanatina, giinliik yasanti ve ugrasilarina tanik olmak ve bunlara
katilmak istemektedir. Turizm egilimlerindeki degisimlerin bir diger yansimasi da bu deneyimleme pratiklerini
destekleyen rotalarin belirlenmesidir. Rotalar, kiiltiirler aras1 deneyimlemeyi artirmanin yani sira kimlik, kiiltiir,
ozglinliik, farkindalik, bolgesel kalkinma ve siirdiiriilebilir kalkinma gibi kavramlarla cografyay: iliskilendiren
onemli unsurlardir (Zogal ve Emekli, 2017). Dolayisiyla rotalar sayesinde her cografya lizerindeki onemli
unsurlar kendini ekonomik olarak devam ettirmenin yani sira elde edilen ekonomi ile de siirdiiriilebilir ve taninir
kilmaktadir.

Tiim kiiltiirel miras alanlar gibi, endiistriyel miras alanlari da bu unsurlardan biri olarak 6nemli turistik
rotalara eklenmistir. Clinkii bu rotalar aligveris, ticaret ve seyahat gibi turizm unsurlarini bir arada kapsadigindan
endiistriyel miras alanlarinin korunarak kullanilmasini saglayan ekonomik bir aragtir. Ayn1 zamanda rotalar,
kiiresellesme ve kiiltiirler arasi diyalogun bir pargasi olarak goriilmiistiir (Kirshenblatt-Gimblett, 1998).
Endiistriyel miras alanlarinin rotalara dahil edilmesi, kiiltiire] miras alanlarinin bu kapsamda diisiiniilmesiyle
baslamistir. Bunun ilk 6rnegi bir UNESCO projesi olan ve dogu-bat1 arasinda baglanti kuran Ipek Yolu’nun
1980’lerin sonunda kiiltlirel miras rotasi olarak tanimlanmasidir. Ayn1 doénemde endiistriyel miras rotasi
kapsaminda bir 6rnek ise 1991'de Afrika'daki demir is¢iliginin ortak mirasinin izini siirmeyi amaglayan Demir
Yollar1 projesidir. Daha sonraki siiregte bu 6rnekler ¢ogalmis, kitalar arasi, iilkeler arasi ve iilke i¢inde c¢esitli
rotalarin tanimlanmasina yonelik projeler gelistirilmistir (Bangstad, 2011). Avrupa Komisyonunun 1998 yilinda
aldig1 bir karar, rotalarin Avrupa'da kiiltiirel turizm ve siirdiiriilebilir kiiltiirel kalkinma alanlarinda uzun vadeli
Avrupa isbirligi programlarina olanak sagladigini oldugunu belirtmektedir. Avrupa Komisyonu genellikle
geleneksel olarak turizmden yararlanan merkezlerin disinda yer alan sanayi bolgelerini oncelikli bir alan olarak
tanimlamaktadir (Avrupa Konseyi 1998).

Bu kapsamda 6zellikle Avrupa’da diinyaca bilinen rotalar olusturulmustur. Ornegin 1999°da endiistriyel
miras alanlarina iliskin bir envanter ¢aligmasi olan Avrupa Endiistri Miras1 Rotasi (ERIH) belirlenmistir. Bu
rotada kullanilmayan iiretim tesisleri, endiistriyel peyzaj alanlar1 ve etkilesimli teknoloji miizeleri gibi birgok
endiistriyel miras yapisi yer almaktadir (CulturelRotes, bt). Bu rota 52 iilkeyi kapsamaktadir ve en ¢ok endiistri
mirasi bulunduran iilke olarak (396 tane ile) Almanya 6ne ¢ikmaktadir. Tiirkiye ise endiistri mirasi rotasinda yer
alan tlkeler igerisinde 11 tane endiistri miras1 yapisi ile 23. siradadir. Rotada yer alan miras sayilarina iliskin
sekil ve tablo asagida verilmistir (Sekil 1, Tablo 1).
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Sekil 1- Avrupa Ulkeleri Endiistri Miras1 Sayilari

Figure 1- Numbers of European Countries Industrial Heritage
(Kaynak: ERIH, 2022’den diizenlenmistir).

Tablo 1- Avrupa Endiistri Miras1 Rotasina Dahil Olan Ulkeler ve Icerdikleri Miras Sayist
Table 1- Countries Included in the European Industrial Heritage Route and Number of Heritages Included

Sira - En(?iistri ra - En(.liistri ra - En(?iistri
No Ulke Mirasi No Ulke Mirasi No Ulke Mirasi
Sayisi Sayisi Sayisi

1 Almanya 396 16 Macaristan 32 26  Belarus 5
2 Birlesik Krallik 390 Irlanda 32 27  Giircistan 4
3 !:ransa 168 17 Yunanistan 23 28 Malta 3
4  Italya 108 18  Slovenya 19 Moldova 3

Ispanya 108 19  Ukrayna 16 Ermenistan 2
5 Polonya 88 20  Romanya 15 Azerbaycan 2
6 Isvec 74 21  Estonya 14 Bosna Hersek 2
7  Belgika 71 29 Bulgaristan 12 29  Kazakistan 2
8 Hollanda 66 Slovakya 12 Karadag 2
9 Avusturya 56 93 Sirbistan 11 Kuzey Makedonya 2
10  Norveg 55 Tiirkiye 11 San Marino 2
11 Isvicre 46 Letonya 8 Arnavutluk 1
12 Cekya 45 24 Litvanya 8 Cebelitartk 1
13 Portekiz 43 Liiksemburg 8 30 Kosova 1
14 Finlandiya 38 Andorra 6 Lihtenstayn 1

Rusya 38 25 Hirvatistan 6 Monako 1
15  Danimarka 36 Kibris 6 Vatikan 1

Izlanda 6

Kaynak: Kaynak: ERIH, 2022’den diizenlenmistir.

2008 yilinda ise bir Avrupa Birligi (AB) projesi olarak “Avrupa Endiistriyel Miras Rotalar1” 32 iilkenin
katilimi ile tim Avrupa Kitasi i¢in endiistri mirasi alanlari ve yapilarini birbirine baglayan bir rotalar sistemi
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olarak olusturulmustur. Endiistri tarihini biitlinciil bir bakigla inceleyen ve sunan bu sistem ilk fabrikalardan
buharli makinelere, madenlerden interaktif teknoloji miizelerine Avrupa Endiistri gegmisinin doniim noktalarini
icermektedir. Tim kitada kurgulanan bu sistem icinde tekstil, enerji, su, ¢elik gibi alt bagliklarda tematik rotalar
gelistirilmigtir (Cekiil Vakfi, 2015). Goriildiigli gibi diinya sadece rota belirlememis, siire¢ igerisinde rotalari
tematik hale getirerek cesitlendirmistir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda sanayilesme ile ekonomik bagimsizligin saglanmasi, siyasi bagimsizligin
siirdiiriilmesi agisindan énemli goriilmiistiir. Bu nedenle sanayinin gelisimine yon vermek iizere izmir Iktisat
Kongresi (1923) diizenlenmis, ardindan I. Bes Yillik Sanayi Plan1 (1934-1938) ile dncelikle hammaddesi tilkede
mevcut olan veya ithal edilerek temin edilen iirlinlerin yurt i¢inde {iretilmesinin devlet destegi ile kurulmasi
amaclanmistir (Aydemir, 1976). Bu amagla Istanbul’da gelismekte olan sanayinin hammadde potansiyeli de
dikkate alinarak Kayseri, Nazilli, Konya Eregli ve Bursa’da dokuma, Zonguldak (Karabiik)’te madencilik, demir
ve ¢elik, Izmit’te kagt, seliiloz iiretimine yonelik tesislerle iilkenin diger kentlerine de yayilmasi amaglanmustir.
Bu amagla insa edilen tesislerin bir boliimii giiniimiizde Avrupa Endiistriyel Miras Rotasina dahil olan ve endiistri
tarihinin anlatildig1 miizeler olarak islev géren yapilardir. Bunlardan bazilar1 potansiyel olarak durmakla birlikte,
Avrupa Endiistri Miras Rotasina 11 endiistriyel miras yapist dahil edilmistir.

Bunlardan 5 tanesi Istanbul, 3 tanesi Bursa, 1 tanesi Kocaeli ve 1 tanesi izmir ilindedir (Sekil 2):

Istanbul’da Avrupa Miras Rotasinin iginde yer alan bu yapilar;

e Demiryolu Miizesi Sirkeci Gari'nda (1890 yilinda hizmete agilan) 2005 yilinda,

e Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi Izmir Cuma Ovasi’nda 1971°de ag1lan miizenin Istanbul-
Yesilkoy’e taginmasi ile 1985 yilinda,

e Rahmi Kog¢ Endiistri Miizesi, Lengerhane Binasinin (III. Ahmet Dénemi'nde tersane tesisleri icin
kurulan) restore edilmesiyle 1994 yilinda,

e Santral Istanbul Enerji Miizesi, Silahtaraga Elektrik Santrali’'nin 1913’te ve 1921°de inga edilen
ilk makine dairelerinin donistiiriillmesi ile 2007 yilinda,

e Gazhane Miizesi, 19. ylizyilin sonunda Anadolu Yakasi’na enerji verecek havagazinin iiretimi
i¢in kurulmus Hasanpasa Gazhanesinin, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin yiiriittiigii
restorasyon projesiyle doniistiiriilmesi sonucunda 2021 yilinda miize olarak hizmete agilmistir.

Bursa’da Avrupa Miras Rotasina dahil olan bu yapilar;

e  Tofas Bursa Anadolu Arabalar1 Miizesi, Anadolu’daki otomotiv mirasina sahip ¢ikmak amacriyla,
eski ipek fabrikasinin Tofas tarafindan restore edilmesi ile 2002 yilinda,

e  Merinos Tekstil Sanayi Miizesi ve Bursa Merinos Enerji Miizesi, 1938 yilinda Atatiirk acgtig1 bir
iplik ve kumag fabrikasi olan Merinos Tesislerinde yer alan bu miizeler sirasiyla 2011 ve 2012
yillarinda miize olarak hizmete agilmustir.

Kocaeli’'nde SEKA Kagit Miizesi, Tiirkiye’nin ilk ve en biiyiik endiistriyel miras alanlarindan biri olan
SEKA alaninin miizeye donisiim projesidir. 2009 yilinda alanda Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi
yiiriitiiciiliigiinde baslatilan Onarim ve Yeniden Islevlendirme Projesi ¢alismalari ile I. Kagit Fabrikasi- Kagit
Miizesi ve Bilim Merkezi olarak diizenlenmistir.

Izmir Camlik Buharli Lokomotif Miizesi 1866'da insa edilen orijinal demiryolu hatt: kullamilarak diinyada
sayilari gittikge azalan, demiryollarinin simgesi olan buharli lokomotifleri degerlendirmek ve demiryolu mirasini
gelecek kusaklara aktarmak amaciyla 1991 yilinda agilmustir.

Zonguldak Maden Miizesi Tiirkiye'nin ilk ve tek maden miizesi olup, 2016 yilinda hizmete agilmustir.
Miize, 1890 yilinda agilan ve 1937 yilina kadar iiretim yapilan egitim ocagini bugiin “yasayan miize” konsepti
ile siirdiirmektedir.

EGE COGRAFYA DERGISI (ECD)
Aegean Geographical Journal, VOL. 32 (1), 89-113, (2023)



izmir Kenti ve Yakin Cevresinde Endustriyel Miras Rotasi Onerisi 95
Industrial Heritage Route Proposal in [zmir City and Its Neighborhood

iISTANBUL

B

iLCE = ENDUSTRIYEL MIRAS

L]
R |SELCUK CAMLIK BUHARLI LOKOMOTIFLER ACIK HAVA MUZESI

[BURSA (OSMANGAZI |BURSA TOFAS ANADOLU ARABALARI MUESI

BURSA OSMANGAZ 0S ENERJI Mt]msl |

KOCAELt SEKA KAGIT MU'

e e T 7

ISTANBUL [HASKOY  [RAAMIKOC ENDOSTRIMOZEST 7
. ISTANBUL [EYOPSULTAN [SANTRAL ISTANBUL ENERI MOZES]

L:i?r BUL = |KADIKOY IMUZE GAZHANE
ZONGULDAK |MERKEZ |ZONGULDAK MADEN MUZEST {

N C §
Sekil 2- Tiirkiye’de Avrupa Endiistri Miras Yoluna Dahil Olan iller ve Miras Yapilart

Figure 2- Provinces and Heritage Buildings Included in the European Industrial Heritage Road in Turkey
Kaynak: ERIH, 2022°den diizenlenmistir.

Konya

Bugiin Avrupa Miras Rotasina dahil olan izmir ili, sanayinin gelisimi diisiiniildiigiinde, endiistriyel miras
konusunda &nemli bir potansiyel tasimaktadir. Bu nedenle Izmir kentinin gelisim siireci icinde temel
belirleyicilerden biri olan liman ve sanayi gelisimi iliskisinin mekansal unsurlarini barindiran ve bu yoniiyle
endiistriyel miras alanlarini yogun bigimde igeren Izmir Kent Merkezi ve Cevresi ¢calisma alani1 olarak secilmistir.
Bu ¢aligma ii¢ asamali olarak kurgulanmstir. Ilk asamada Izmir ili endiistri miras alanlar1 say1 ve konumlari ile
incelenerek, alt bolgeler tanimlanmis bu alt bolgeler merkezleriyle birlikte diisiiniilerek Izmir il biitiinii igin bir
endiistriyel miras rotas1 dnerilmistir. Tkinci asamada Izmir ili kent merkezi i¢indeki iki etapli rota planlanmustir.
Bu alt bolgelerde olusturulan rota 6nerileri rotay1 olusturan temel unsurlarin bir anlamda alanda isaretlenmesidir.
Bir bagka degisle rotay1 olusturan miras alanlar1 baska detayli calismalarda kullanilmak ve Alsancak Liman
Arkasi1 Bolgesi ile iliskilerini degerlendirmek iizere belirlenmistir.

Ucgiincii asamada ise Alsancak Liman Arkas1 Bélgesine iliskin ayrintili endiistriyel miras rotas énerisi
gelistirilmistir. Oneride bu alanda yer alan endiistri miras alanlarinin/yapilarmin 6zgiin ve mevcut islevleri
incelenmistir. Bu dogrultuda, endiistri miras alanlarinin tematik rotalarda kullanilmas1 géz 6niine alinarak rota
tanimlamalart yapilmis, bu kapsamda islevsiz miras alanlarina islev Onerilmistir. Tim Oneri ve
degerlendirmelerde alanin il ve bolge ile iliskisi gozetilerek mevcut endiistriyel miras rotalar ile baglantisi
saglanmigtir.

2. iZMiR’iN ENDUSTRi MiRAS ALANLARI

Izmir ilinin ge¢misi endiistri yapilar1 agisindan 15. yiizyila kadar dayanmaktadir. Daha ¢ok kiiciik imalatla
endiistriyel agidan ilerleyen kentin 6nemli bir ticaret ve sanayi merkezi haline gelmesi 17. yiizyildan sonraki
stirecte gergeklesmistir. Bu siirecte kent yabancilarin ve Levantenlerin de etkisi ile doniismiis, bu topluluklarin
kentte yaptiklar1 sanayi yatirimlar1 (Basmahane, Sark Sanayi Fabrikasi, Izmir Pamuklu Mensucat Fabrikasi,
Tiitlin-Sigara Fabrikasi gibi) ve gesitliligi endiistri alanlar1 agisindan belirleyici olmustur. Avrupali bir aileden
gelerek Tiirkiye’de Istanbul ve izmir’e yerlesenleri ifade eden Levantenler, geldikleri iilkenin kiiltiirleri ile
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Sekil 3- Izmir 11 Biitiinii Sektorlere Gore Endiistri Mirast Alanlar

Figure 3- Izmir Province Industrial Heritage Areas in terms of Sectors
Kaynak: Yazar(lar) tarafindan tiretilmistir.
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Osmanli kiiltiiriinii birlestirerek bu adla amilmiglardir. Osmanli Imparatorlugu’nun son zamanlarinda hem devlet
islerinde hem de ticari hayatta oldukca yonlendirici etkiye sahip Levanten niifus ve yabancilar kentin gelisim
stirecinde agirlikli olarak eski ad1 “Punto” olan Alsancak’in kiy1 kesiminde yer se¢mistir. Yine bu grubun etkisi
ile kiy1 alaninin gerisinde ulagim yapilar1 ve sanayi tesislerinin konumlandirildig1 goriilmektedir (Aritan, 2017;
Cakircioglu, 2007; Gazi ve Boduroglu, 2015). Boylece, Osmanli’nin son déneminde, Sanayi Devrimi’nden ilk
etkilenen kentlerden biri olan Izmir’de Giimriik Binasi, Kizlaragas1 Hani, un iiretim tesisleri, tiitiin depolari, Su
Fabrikasi, Havagazi Fabrikasi iiretim acisindan onemli kentsel alanlar haline gelmistir. Erken Cumhuriyet
doneminde ise kent merkezindeki kiiciik sanayi alanlarinin yani sira daha genis bir alana ihtiya¢ duyan Turyag
(1916), Stimerbank (1946), Elektrik Fabrikast (1926), Sark Sanayi (1925) gibi isletmelerin Alsancak ve
cevresinde toplanmaya basladig1 goriilmektedir (Bozdemir, 2011; Karadag ve Incere, 2020). Goriildiigii gibi
tarihi siire¢ Izmir kent merkezinin endiistri alanlar1 yer se¢imini etkilemistir. Bu etkileme bi¢imi cografyanin
ozellikleri ve kent merkeziyle olan iliskileri ile Izmir’in ilgelerinde de goriilmektedir.

Izmir ilinde Aliaga, Bayindir, Bergama, Cesme, Cigli, Dikili, Foca, Karaburun, Konak, Odemis, Selcuk,
Tire ve Urla olmak iizere toplam 13 ilgcede 74 adet endiistri miras1 yapis1 bulunmaktadir. Bu yapilar Gida imalati,
Tiitiin Imalati, Dokuma-Tekstil Imalati, Kamusal Hizmetler ve Diger Sektdrler (fabrika, depo, tabakhane, hal,
degirmen ve dokiimhaneler) olmak iizere 5 grupta toplanmaktadir (IZKA, 2021). Calisma alanmin da bulundugu
geleneksel kent merkezini igeren Konak ilgesi hem farkli tiirde endiistriyel miras alanlarini bir arada barindirmasi
hem de say1 olarak en ¢ok endiistriyel miras alanin1 barindiriyor olmas itibariyle ne ¢ikmaktadir. Ayrmtilar
Sekil 3’te verilmistir.
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Sekil 4- Izmir i1 Biitiinii Endiistri Miras1 Alanlar1 (Kaynak: iZKA, 2021°den diizenlenmistir).
Figure 4- Izmir Industrial Heritage Areas.

“Alsancak Liman Arkasi Bolgesi” kentin tarihindeki yeri, bu yere bagli olarak kentin gelisim siirecini
etkileme bicimi ile Izmir icin yapilmis planlama caligmalarinda bu isimle amlmaktadir. Kentin onemli
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fonksiyonlarindan biri olan liman ve onunla baglantili olusan demir yolu ve kara yolu baglantilar1 ile bolge
tarihsel siire¢ icinde endiistriyel alanlarin yer se¢imi i¢in de odak noktast olmustur. Bu bdlgede onerilecek rotanin
kentsel dlcekte iliskilerini belirlenmesi amaciyla yapilan bu ¢alisma sonucunda Izmir igin; kuzeyde Bergama,
Dikili, Aliaga, Foga; doguda Odemis, Bayindir, Tire, Selcuk; batida Urla, Cesme, Karaburun ve merkezde Konak
ilcesi olmak iizere 4 temel endiistri miras yapisi iceren bolge ortaya ¢cikmistir. Bolgelerde kendi i¢lerinde sahip
olduklar1 endiistri miras yapisi sayis1 ve miras ¢esidinin yogunluguna gore odak ilgeler belirlenmistir. Buna gore
odaklar kuzeyde Bergama, doguda Odemis, batida Urla ve merkezde ¢alisma alaninin bulundugu Konak ilgesidir
(Sekil 4).

3. ALSANCAK LIMAN ARKASI BOLGESI ENDUSTRi MiRASI ALANLARI

Izmir kentinin gelisim siirecinde liman ve ticaret iliskileri temel belirleyicilerden biridir. Bu paralelde
Kemeralti, liman arkasi bolgesi olarak ilk {iretim, ticaret ve yerlesim alanlarinin yer sectigi bdlgedir. Kentin
ticaret ile gelisim siirecinde 6zellikle dis iilkelerle artan iligkiler sonucunda yabancilar ve Levantenler tarafindan
yapilan yatirimlarla, kent Alsancak bdlgesine dogru gelismistir. Endiistrilesme siireci i¢cinde Osmanli Devleti’nin
Avrupa’ya agilan kapilarindan biri olarak Izmir kentinin gelisiminde, Alsancak Limani ve bu liman ile baglantili
olarak gelisen izmir Aydin demiryolu hatt1 belirleyici olmustur. Dolayisiyla bu siirecte kentin endiistriyel yapilari
da liman arkasi olarak tanimlanan bolgede yer segmistir.

3.1 Endiistriyel Miras Yapilarinin Yapim Dénemlerine Gore incelenmesi

Alsancak Liman Arkas1 Bolgesi’nde bulunan endiistri mirasi yapilarinin gegirdikleri doniisiimler, asagida
1850 - 1900, 1901 - 1950, 1951 - 2000 ve 19. yiizy1l sonu - 20. yiizy1l bast olmak {izere 4 donemde incelenmistir
(Sekil 5, Tablo 2).
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Sekil 5- Dénemlerine Gore Alsancak Liman Arkasi Endiistri Mirasi Alanlari. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 5- Industrial Heritage Areas Behind the Alsancak Harbor in terms of Period
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Tablo 2- Donemlerine Gore Alsancak Liman Arkasi Endiistri Miras1 Alanlari
Table 2- Industrial Heritage Areas Behind the Alsancak Harbor in terms of Period

1850 — 1900 Donemi

1856°da demiryolu imtiyazim alan Ingilizler tarafindan yapilan izmir-Aydin demiryolu hattinin baslangic noktasidir.
Insasma 1858’de baglanmus, 1860°ta tamamlannstir. Biinyesinde bulundurdugu hastane, yénetim binast ve Anadolu’nun
ilk gar1 ile bir kompleks niteligindedir. Kentin bu yone gelisimini saglayarak fabrika ve depolama birimlerinin yakininda
yer segmesini belirlemistir. 1935 yilinda satm alinarak millilestirilmistir.

1862’de yapimina baslanan Fabrika 1867’de isletmeye acilmustir. 1864°te sokak aydimnlatmasi, 1902°de ise tiim kent
aydmlatiimast igin kullanilmustir. 1935°te Belediye’ye devredilmistir. Teknolojisinin geride kalmast ve elektrige erigimin
yayginlagmasi sebepleriyle 1994°te kapatilan fabrika, 2009°da “Tarihi Havagazi Fabrikasi Kiiltiir Merkezi” olarak
kullanima agilmustir.

Geg Osmanli Dénemi ve Cumhuriyet Dénemi yapilarindan olusmaktadir ve 1865°te igletmeye agilmustir. Calisan
lokomotiflerin bakim ve onarimimi saglamak tizere kurulmustur.

1884’te kurulmus, ancak 1925 yilina kadar aktif kullaniimamustir. 1980’lere degin depolama alanlarina ek olarak sosyal
gereksinimleri karsilayan yapilarla birlikte biitiin yapilar iglevini siirdiirmiistiir. 2001 yilinda Tekel Isletmelerinin
Ozellestirilmesi ile fabrika 2004 y1linda kapatilmstir.

1901 - 1950 Donemi

1892°de un fabrikasi olarak acilmus; 1893 te iplik imalathanesine ve 1895’te mensucat iiretimi yapan bir fabrikaya
dontigtiirtilmiigtiir. 1924’te ismi “Sark Sanayi Kumpanyast olarak degistirilmistir. 1950’lerden sonra teknolojiye uyum
saglayamadigindan 1976°da tasfiye edilmistir.

1895 yihnda insa edilmistir. Yapimnm 1980°1i yillarda mevcut bacasi yikilmistir. Tiitlinbank Emtia Deposu ve Gazete Ege
olarak kullanilmustir. 1996’da Yasar Egitim ve Kiiltiir Vakfi’na devredilerek, 2002 yilinda restorasyon projesi
onaylanmustir. Giiniimiizde Yasar Miizesi olarak kullamlmaktadir.

Dénemin depolama islevi agisindan ilk yapilarndandir. Tekel Idaresi tarafindan kiralanarak kullanitmustir. 1993’te Tekel
Genel Miidiirliigii miilkiyetine gecmistir. Izmir Mimarlar Odas: tarafindan restorasyonu gergeklestirilen yap, giiniimiizde
Mimarlik Merkezi olarak kullanilmaktadir.

Bomonti Kardesler ve Nektar Bira Fabrikasi’nin 1912°de birlesmesi ile olusmustur. Tiirkiye Tekel idaresi’nin kurulmasi ile
1928’de kapatilmustir. 8 sene kadar atil kalan tesis 1936-1944 yillar1 arasinda sarap, 1944-2004 yillar1 arasinda ise raki
iiretimine devam etmigtir. Gilinitimiizde, Mahall Bomonti olarak adlandirilan karma kullanim (kiiltiir, sanat, ticaret, konut)
projesi alaninda bulunmaktadir.

1926’da ingasina baglanilmis 1928°de hizmete agilmustir. Tesis tramvay hattinin elektrik ihtiyacim desteklemis ancak kentin
elektrik ihtiyacin karsilamada yetersiz kalmustir. 1944°te izmir Biiyiiksehir Belediyesi’ne,1971°de TEK ’e devredilmistir.
1989°da iiretimi sona ermis, gegirdigi yangm sonucu hasar gérmiis ve 2019°da izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
satin alinmustir.

10

1928’te kurulmus olup, Tiirkiye’nin 6nemli bitkisel siv1 yag iireticilerinden olan Bag Yaglar1 olarak faaliyet gostermektedir.
Konumu ve yapildig1 donem itibariyle endiistriyel miras potansiyeli tagimaktadir.

11

Yapimina 1946’da baglanmus, 1952°de resmi agilist yapilmustir. 1964’te pamugun tiim tiretim iglemlerini gerceklestiren
entegre bir endiistri tesisi haline gelmistir. 2000’de Ozellestirme Yiiksek Kurulu Karari ile kapatilarak, 2003°te Izmir il Ozel
Idaresi’ne devredilmistir. Tesis, Egitim Kampiisii olarak kullanilmaktadr.

1951-2000 Donemi

12

1954°te eski degirmene ek olarak insa edilmis, depo, mobilya atdlyesi, biiro ve tamir atdlyesi gibi islevlerde kullanilmustir.
2004 sonrasinda ise restorasyonu yapilan yapt gemi acentesi olarak kullanilmaktadr.

13

1958 yilinda tarimsal depolama amaciyla yapilmus silindir bigiminde betonarme yapidir. Giiniimiizde 6zgiin kullanimini
devam ettirmektedir.

19. Yiizyil Sonu 20. Yiizyil Bas1

14

1918 y1h endiistri saymmlarinda bulunan 31 fabrikaya dahil olmasi nedeniyle yapim tarihinin 19. yiizy1l sonu veya 20. yiizyil
bast oldugu diisiiniilmektedir. Miilkiyeti, izmir Kiremit Fabrikas1 TAS’ye aittir. Yapmnmn bir kismu yikilmustir. 1990’larda
otomobil tamir atdlyesi olarak kullanilan yapida bugiin ingaat malzemeleri satiimaktadir.

15

1920 sanayi sayiminda bulunan 33 alkol ve sarap fabrikasindan biri olmasi nedeniyle yapim tarihinin 19. yiizy1l sonu veya
20. ytizy1l bas1 oldugu diisiiniilmektedir. Daha 6nce depo olarak kullanilan yapi, giiniimiizde otopark olarak
kullaniimaktadr. i mekan ve cati értiisii yenilenmis, dénemine ait 6zgiin niteligini kaybetmistir.

16

Yapmin ilk buharli un fabrikasi oldugu disiiniilmektedir. Erken Cumhuriyet Dénemi’nde TEDAS ve Devlet Giivenlik
Mahkemesi olarak kullanilmustir. 1k restorasyonu 2006°da yapimin 6zgiin mimarisi korunarak 1ZSU tarafindan yapilmustir.
Uzun siire atil kalan yapi, bugiin IBSB’nin Meslek Fabrikasi’na déniistiiriilmiistiir.

Kaynak: Araz, 1995; Atay, 2014; Atilla, 2002; Basar ve Erdogan, 2009; Beyru, 2011; Bozdemir, 2011; IBSB, 2017; IBSB, 2023; Karadag ve Incedere,
2020; Yilmaz vd., 2021; Yurtoglu, 2018.
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3.2. Ozelliklerine Gére Endiistriyel Miras Yapilari

Caligma alani olarak belirlenen Alsancak Liman Arkasi Bolgesinde bulunan 16 endiistriyel miras yapisi
sektorlerine gore gruplandiginda yedisinin gida imalatinda, ikisinin dokuma-tekstil imalatinda, ikisinin tiitiin
imalatinda, ikisinin kamusal hizmetlerde, ikisinin ulagimda ve birinin diger imalatta (kiremit fabrikasi) oldugu
goriilmektedir. Alandaki en eski miras yapis1 1858 yilinda yapilmis olan Alsancak Demiryolu Yerleskesi’dir. Bu
yapilardan 12’si tescilli, 4’1 (Toprak Mahsulleri Ofisi Silolar1, Gomel Yag Fabrikasi, Tuzakoglu Un Fabrikasi ve
Bomonti Nektar Bira Fabrikasi) tescilsizdir. Yapilarin 8’1 degisim gecirmemis, 6’s1 restore edilmis, 2’si ise
kapsamli onarim gecirmistir. Taris Alkol Fabrikasi gecirdigi kapsamli onarim sonucu &zgiin niteligini
kaybetmistir. 3 adet miras yapisi (Gomel Yag Fabrikasi, Toprak Mahsulleri Ofisi, Alsancak Demiryolu
Yerleskesi) 6zgiin islevini devam ettirmektedir. 9 adet yapinin 6zgiin islevi degiserek giiniimiizde farkli iglevlerle
kullanilmaktadir. 4 adet yap1 ise atil durumdadir. Tiim yapilara iliskin ayrmtili bilgiler asagida verilmistir (Sekil
6, Tablo 3).
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Sekil 6- Alsancak Liman Arkasi Bolgesi Endiistriyel Miras Yapilarmin islevleri. (Kaynak: Yazarlar tarafindan tiretilmistir)
Figure 6- Functions of Industrial Heritage Buildings in the Behind Harbor of Alsancak

Tablo 3- Endiistriyel Miras Yapilarinin Genel Ozellikleri
Table 3- General Characteristics of Industrial Heritage Buildings

No’su  Yapi Y;‘:hlm T;i;“ Bakim Onarm Mevecut islev
1 Eski Un Fabrikas: I 1895 1998 Restore edilmis Yasar Miizesi
2 Taris Alkol Fabrikasi - T Otopark
gecunug
3 Tuzakoglu Un Fabrikasi s - Restore edilmis Meslek Fabrikasi
4 ?gﬁﬁagt;llNektar Bira 1909 : Restore ediliiis f\i/l::[r - Sanat Faaliyetleri ve
5% Gomel Yag Fabrikasi 1928 - Degisim gecirmemis Bag Yaglan
6 Eski Un Fabrikasi IT 1954 1998 Restore edilmis Gemi Acentesi
s Toprak Mahsulleri Silolar 1958 - Degisim gecirmemis Toprak Mahsulleri Ofisi
8 Sark Sanayi 1892 1998 Degisim gecirmemis Kapali
9 Stimerbank Basma Sanayi 1946 1998 Degisim gecirmemis Egitim Kampiisii
10 Tekel Sigara Farikas! 1884 1979 Degisim gecirmemis Kapali
11 Tekel Tiitiin Depolar1 1905 2003 Restore edilmis Izmir Mimarlik Merkezi
12 Kiremit Fabrikast s 1998 Restore edilmis Insaat Malzemeleri Satis Alan
13 Tarihi Havagaz Fabrikast 1862 1998 I;;‘i’;arﬁ;“ ooacl Killtiir Merkezi
| 14 | Elektrik Fabrikas 1926 1998 Degisim ge¢irmemis Kapali
- Alsancak Demiryolu 1858 1998 Degisim gecirmemis Demiryolu Yerleskesi
Halkapnar Cer Atélyeleri 1865 2012 Degisim gecirmemis Kapal

*(zgiin islevi devam eden yapy;, ** 19.yiizyil sonu-20. Yiizyil basi.
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3.3. Endiistriyel Miras Yapilarinin Yakin Cevre ile iliskileri

Ulasim altyapis1 endiistriyel alanlarin yer se¢iminde, dolayisiyla endiistriyel miras alanlarinin olusumunda
o6nemli belirleyicilerden biridir. Bu olanagm varligi miras yapisinin ge¢cmiste kendi fonksiyonunu devam
ettirmesini saglayan, bugiin ise endiistriyel miras rotasi onerisinin kentle baglantisini giiclendiren énemli bir
unsurdur. Bu kapsamda Alsancak Liman Arkasi Bdlgesi’nde rota oOnerisinin yakin gevresiyle iliskileri
onemsenmis, yakin ¢evre kullanimlari ve ulasim iligkileri degerlendirilmistir. Caligma alani i¢inden mevcut
demiryolu hattinin (izmir-Aydi demiryolu) toplu tasim sistemine doniistiiriilmesi ile olusan hafif rayl sistem
(IZBAN) hatt1 ve tramvay hatt1 gegmektedir. Alsancak Tren Istasyonu, Hilal Tren Istasyonu ve Halkapinar Tren
Istasyonu olmak iizere 3 adet tren istasyonu ve Atatiirk Spor Salonu Tramvay Duragi, Alsancak Gar Tramvay
Duragi, Alsancak Stadyumu Tramvay Duragi, Havagazi Tramvay Duragi ve Universite Tramvay Duragi olmak
lizere 5 adet tramvay durag1 yer almaktadir. Alanin kuzeyinde Izmir Limam, batisinda Alsancak Feribot Iskelesi
yer almaktadir. Gorildiigi gibi, ¢aligma alanina erisim olanaklar1 giiclii olup, farkli ulagim tiirleri ile
saglanabilmektedir. Diger kentsel alan ve fonksiyonlari ile etkilesimi yiiksek bir konumdadir. Turizm agisindan
potansiyel tastyan Alsancak Kentsel Sit Alani, izmir Enternasyonel Fuari, izmir Kordon’u gibi bdlgeler ve
konaklama tesisleri, yeme i¢gme mekanlari, kiiltiir merkezleri ve miizeler gibi turizmi destekleyen kullanimlar
alanin yakin ¢evresindedir.

Calisma alan1 ve yakin ¢evresi Kiiltiir Sanat Faaliyetlerinin Yogunlastigi Bolge, Konaklama Tesislerinin
Yogunlasgtigi Bolge ve Endiistriyel Miras Yapilarmin Yogunlastigt Bolge olmak iizere 3 baslikta
siiflandirilmistir (Sekil 7).
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Sekil 7- Alsancak Liman Arkas1 Bolgesi Yakin Cevre ve Ulagim Degerlendirmesi. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 7- Close Environment and Transportation Assessment of Alsancak Harbor Behind

4. ENDUSTRIYEL MiRAS ROTASI ONERILERI

Calisma alami, Izmir’in ¢ok sayida ve cesitli endiistriyel miras alanlar1 biitiiniin odaginda yer alan énemli
bir pargasidir. Bu nedenle rota 6nerisi bu biitiinliik gozetilerek gelistirilmistir. Izmir ili ve ¢alisma alan1 olarak
belirlenen Alsancak Liman Arkasi Bolgesi i¢in rota degerlendirmeleri asagida ayri ayri verilmistir. Bu kapsamda
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her aksin ayr1 ayri ele alinmasiyla dort ayr1 rota nerisinin yam sira, Izmir ili biitiiniinde bu akslarm tiimiiniin
birlikte degerlendirildigi besinci bir rota 6nerisi daha gelistirilmistir.

4.1. izmir Kenti Rota Onerisi

Izmir ili endiistriyel miras rotasi i¢in konumlar ve kullanmimlar gdzetilerek Kuzey, Dogu, Bat1 ve Merkez
olmak iizere 4 temel rota olusturulabilecegi saptanmistir.

Oneri Kuzey Aksi Rotasi: Kuzey Aks1 Rotasinin merkezi Bergama’dir. Bergama ilgesinde 10 tane, Dikili
ilgesinde 4 tane, Aliaga il¢esinde 2 tane ve Foca ilgesinde 1 tane endiistriyel miras alani bulunmaktadir. Bu alanlar
UNESCO Diinya Miras1 Alanlar1 olan Ayvalik Endiistriyel Peyzaj Alani, Bergama Kiiltiirel Peyzaj Alani,
Candarli Kalesi ve Foca Kalesi olmak iizere 4 gezi noktasi ile entegre edilerek rota 6nerilmistir. Kuzey aksi rotast
aragla seyahat baz alindiginda Dikili-Bergama Arasi 41 dakika, Bergama-Aliaga aras1 29 dakika ve Aliaga-Foca
aras1 28 dakika olarak hesaplanmis olup, toplam dolagim siiresi 98 dakikadir. Yaya olarak seyahatle ise bu rotanin
toplam dolasim siiresi 17 saat 27 dakika olarak hesaplanmistir (Sekil 8).
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Sekil 8- izmir ili Kuzey Aks1 Rotas1. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 8- Izmir North Axis Route

Oneri Bat1 Aks1 Rotasi: Bati Aks1 Rotasinin merkezi Urla ilcesidir. Urla ilgesinde 8 tane, Cesme ilcesinde
3 tane ve Karaburun ilgesinde 1 tane endiistriyel miras alan1 bulunmaktadir. Bu alanlar UNESCO Diinya Mirasi
Alani olan Cesme Kalesi ile entegre edilerek rota onerisi olugturulmustur. Bat1 aksi rotasi aragla seyahat baz
alindiginda Karaburun-Urla arasi1 45 dakika ve Urla-Cesme aras1 37 dakika olarak hesaplanmis olup, toplam
dolasim siiresi 82 dakikadir. Yaya olarak seyahatle ise bu rotanin toplam dolagim siiresi 16 saat 27 dakika olarak
hesaplanmustir (Sekil 9).

Oneri Dogu Aksi Rotasi: Dogu Aksi Rotasinin merkezi Odemis ilgesidir. Odemis ilgesinde 9 tane,
Bayindir ilgesinde 4 tane, Tire ilgesinde 6 tane ve Selguk il¢esinde 2 tane endiistriyel miras alan1 bulunmaktadir.
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Bu alanlar UNESCO Diinya Miras1 Alanlart olan Birgi Kdyii ve Efes Antik Kenti ile entegre edilerek rota
onerilmistir. Dogu aks1 rotas1 aragla seyahat baz alindiginda Odemis-Bayindir aras1 33 dakika, Baymdir-Tire
aras1 20 dakika ve Tire-Selcuk arasi1 45 dakika olarak hesaplanmis olup, toplam dolasim siiresi 98 dakikadir.
Yaya olarak seyahatle ise bu rotanin toplam dolasim siiresi 18 saat 53 dakika olarak hesaplanmistir (Sekil 10).
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Sekil 9- izmir ili Bat1 Aks1 Rotas1. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 9- Jzmir West Axis Route
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Sekil 10- izmir ili Dogu Aks1 Rotasi. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 10- /zmir East Axis Route
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Oneri Kent Merkezi Rotasi: Kent Merkezi Rotasinin merkezi Konak ilgesidir. Konak ilgesinde Alsancak
Liman Arkas1 Bolgesi disinda 14 tane endiistriyel miras alan1 bulunmaktadir. Gezi noktalariin bulundugu
konumda Izmir Enternasyonal Fuari, Saat Kulesi, Tarihi Kemeralt: Carsis1 ve Agora Oren Yeri bulunmaktadir.
Kent Merkezi Rotasi aragla seyahat baz alindiginda toplam dolasim siiresi 38 dakika, toplu tasima ile 24 dakika

ve yaya olarak 71 dakika olarak hesaplanmistir (Sekil 11).
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Sekil 11- Izmir li Kent Merkezi Rotas1. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)

Figure 11- Izmir City Center Route

4.2. Alsancak Liman Arkasi Bolgesi icin Rota Onerisi

Alsancak Liman Arkas1 Bolgesinde Rota Onerisi i¢in bu bolgedeki kullanimlarin yam sira endiistriyel
miras yapilarmin konumlar1 ve kullanim bigimleri birlikte degerlendirilmistir. Degerlendirmeler sonucu 5 temel
bolge olusturulmustur. Bunlar A Bolgesi (konaklama tesislerinin yogun oldugu bdlge), B Bolgesi (endiistriyel
miras yapilarimin yogun oldugu bolge), C Bolgesi (liman bolgesi), D Bolgesi (konut disi kullanimlarin yogun
oldugu bolge) ve E Bolgesidir (konut kullanimmin yogun oldugu bolge). B bdlgesi B1 Bolgesi (mevcut islevi
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devam eden miras yapilariin yogun oldugu bolge) ve B2 Bolgesi (mevcut islevi degisen miras yapilarinin yogun

oldugu bolge) seklinde iki alt bolgeye ayrilmistir (Sekil 12).
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Sekil 12- Alsancak Liman Arkasi Bolgesi Genel Degerlendirme. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 12- General Evaluation of Alsancak Harbor Behind
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Sekil 13- Alsancak Liman Arkasi1 Bolgesi Endiistriyel Miras Rotasi. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 13- Industrial Heritage Route of Alsancak Harbor Behind
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Rota Onerisi 16 endiistriyel miras yapist igin gelistirilmistir. Bu yapilar, Alsancak Demiryolu Yerleskesi,
Tekel Sigara Fabrikasi, Tekel Tiitiin Deposu, Toprak Mahsulleri Ofisi Silolari, Havagazi Fabrikasi, Elektrik
Fabrikasi, Sark Sanayi, Gomel Yag Fabrikasi, Siimerbank Basma Sanayi, Kiremit Fabrikasi, Taris Alkol
Fabrikasi, Eski Un Fabrikasi I, Eski Un Fabrikasi 11, Tuzakoglu Un Fabrikasi, Bomonti Nektar Bira Fabrikasi ve
Halkapinar Cer Atolyeleri’dir. Yapilarin konumlar1 ve iligkileri degerlendirilerek 14 adet gezi noktasi
olusturulmustur. izmir il biitiiniindeki ve akslardaki yapilarmn sektdrel gruplandirmasina benzer bigimde bu alanda
yer alan yapilar da sektdrlerine gore 6 grupta ele alimmustir. Oneri Rota Alsancak Demiryolu Yerleskesinden
baslayip Halkapinar Cer atolyelerinde son bulmaktadir (Sekil 13).

Oneri rotada, gezi noktalarinin islevleri de diisiiniilmiistir. Bu kapsamda yapiya uygun islevlerin
stirdiiriilmesi, islevsiz veya yapmin 0Ozgiin nitelikleri ile uyumsuz isleve sahip yapilarin ise yeniden
islevlendirilmesi amaglanmistir. Islev onerisinde yapilarin agik alan ve kapali alan biiyiikliikleri gdzetilerek
kamusal kullanimlara 6ncelik verilmistir (Tablo 4, Sekil 14).

ENDUSTRIYEL MIRAS . o o
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voms Dot | |1 |Alsancak Demiryolu Demiryolu Yerlegkesi -
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Sekil 14- islev Onerileri. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 14- Propose of Functions
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Tablo 4. Endiistriyel Miras Yapilar1 Kapali ve Acik Alan Biiyiikliikleri
Table 4. Indoor and Outdoor Area Sizes of Industrial Heritage Structures

Endiistriyel Miras Yapisi Kapali Alan (m?) Acik Alan (m?>) Toplam (m?)

1 Alsancak Demiryolu 15.773 104.227 120.000
2  Tekel Sigara Farikasi 6.630 21.273 27.903
3 Tekel Tiitiin Depolar1 1.050 4.359 5.409
4 Toprak Mahsulleri Silolari 3.758 88.278 92.036
5 izmir Havagazi Fabrikasi 1.856 20.084 21.940
6  Elektrik Fabrikasi 3411 7.309 10.720
7 Sark Sanayi 2.180 40.337 42.516,40
8 Gomel Yag Fabrikasi 3.879 8.886 12.765
9  Siimerbank Basma Sanayi 13.149 120.524 133.673,52
10 Kiremit Fabrikasi 1.606 7.569 9.175
Eski Un Fabrikasi | 1.562 51 1.613

11 Eski Un Fabrikasi I1 1.030 32 1.062
Taris Alkol Fabrikasi 1.664 1.214 2.878

12 Tuzakoglu Un Fabrikasi 1.606 2.764 4.370
13 Bomonti Nektar Bira Fabrikasi 3.222 38.298 41.520
14 Halkapinar Cer Atdlyeleri 8.054 42.349 50.403
Toplam 70.430 406.633 577.983

Kaynak: Yazarlar tarafindan Google Earth ve Tapu Parsel Sorgulama Sistemi kullanilarak tiretilmistir.

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Kent merkezinde genis alanlar kaplayan ancak mevcut islevlerini biiyiik Olciide ve/veya tamamen
kaybetmis endiistriyel miras alanlari, kent ve kamu yararina kullanim ve kent turizminin canlandirilmasi
acisindan 6nemli bir potansiyel olustururlar (Cengizkan, 2006; Feroglu, 2011; Gemici, 2011; Giilay, 2019; Kirag,
2013; Koksal ve Ahunbay, 2010). Diger yandan bu alanlarin sahip oldugu miras degerlerinin korunarak
kullanilmasi kent tarihi, kimligi ve kentsel bellegin siirdiiriilmesi agisindan dnem tasir (Barthel, 1996; Fu, 2012).
Dolayisiyla kiiltiirel etkinliklere dayali kentsel turizm kapsaminda endiistriyel miras rotalarinin gelistirilmelidir.
Sonugta bu miras alanlarinin kullanilmas1 ve miras rotalar1 ile mevzuatta tanimli kamusal kullanim standartlarina
ulagilmasmin yam sira kent kimliginin korunarak siirdiiriilmesi ve kentsel bellegin devamimi da saglanmis
olacaktir (Avsan vd., 2020).

Bu ¢alismanin;

e ik asamasi izmir il biitiiniinde belirlenen dort alt bdlge ve bunlarin tiimiiniin birlikte alindig1 bir
rotadan (Sekil 15),

e  ikinci asamasi Izmir kent merkezinde yer alan iki rota ve bunlarm iliskisinin tanimlanmasindan (Sekil
16),

o Uciincii asamasi ise, Alsancak Liman Arkas1 Bélgesine iliskin rota dnerisinden (Sekil 17) olusmaktadur.

Izmir il biitiiniinde ve alt bdlgelerde olusturulan endiistriyel miras rotas1 onerisinde alt bolgeler ve
endiistriyel miras yapilarinin 6ne ¢ikarilmasi ve bir rota dahilinde isaretlenmesi 6ncelikli olmustur. Izmir kent
merkezinde yer alan iki rota ve bunlarm iliskisi tanimlanirken Izmir ili igin uygulanan igerik ve yontem
uygulanmigtir. Bir baska deyisle yapilar ve bolgeler arasindaki erigim siireleri tespit edilmis, ancak yapinin
fonksiyonuna ve bulundugu alandaki diger kiiltiirel fonksiyonlarla iliskilerine bagli olusacak deneyimleme
stireleri bu ¢aligmanin kapsami disinda tutulmustur. Kent ve kent merkezi i¢in 6nemli bir alan olan Alsancak
Liman Arkas1 bolgesi igin ise daha ayrintili bir ¢alisma ile yapilarin islevleri de gozetilerek bir rota dnerilmistir.
Bu rotada her bir yapiya iliskin erisim ve deneyimleme siireleri birlikte ele alinarak oneri gelistirilmistir. Bir
baska deyisle calismada genelden 6zele dogru gidildikce ayrint1 diizeyi artirilmistir.
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Izmir il biitiinii endiistriyel miras rotasi, yukarida ayrintilari ile agiklanan dort alt bélgenin biitiiniin
birlikte ele alindig1 besinci bir rotadir. Bu rota mevcut ulasim sistemi ile iliskileri kapsaminda dort temel bolge
icin gelistirilen rotanin odaklar1 ile UNESCO Diinya Miras1 Alanlar1 olan Ayvalik Endiistriyel Miras Alani,
Bergama Cok Katmanli Kiiltiirel Peyzaj Alani, Candarli Kalesi, Foga Kalesi, Cesme Kalesi, Gediz Deltasi, Birgi
Koyii ve Efes Antik Kentinin entegre edilmesi ile olusturulmustur. {1 Biitiinii rotas1 aragla seyahat baz alindiginda
Bergama-Konak aras1 81 dakika, Urla-Konak arasi1 46 dakika, Odemis-Konak aras1 ise 95 dakika olarak
hesaplanmis olup, toplam dolasim siiresi 3 saat 46 dakikadir (Sekil 15).
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Sekil 15. izmir 11 Geneli Endiistriyel Miras Rotas1. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 15- Industrial Heritage Route of Izmir

Kent merkezi olarak taniml1 Konak lcesi yiiksek Endiistri Miras1 Potansiyeline sahiptir. Izmir il geneli
icin olusturulan endiistriyel miras rotasinin ana merkezini olusturur. Endiistriyel Miras Alanlarinin olusum
stirecleri ve dagilimi gozetilerek Alsancak Liman Arkasi Bolgesi ve Konak merkez olmak iizere 2 etapta ele
almabilecegi degerlendirilmistir. 1. Etap “Alsancak Liman Arkasi1 Bolgesi Endiistriyel Miras Rotas1”, 2. Etap ise
“Konak Merkez Endiistriyel Miras Rotasi”’dir. Rota 6nerisinin 1. Etabinda 16 tane miras yapisi, 2. Etabinda ise
14 tane miras yapisi olmak iizere toplamda 30 tane miras yapis1 bulunmaktadir. Etaplarin toplam yolculuk siireleri
arag ile 77 dakika, yaya olarak ise 2 saat 22 dakika olarak hesaplanmistir (Sekil 16).

Yapilan analiz ve degerlendirmeler sonucunda Alsancak Liman Arkasi Bolgesi Endiistriyel Miras Rotas1
Onerilmistir. Bu rota i¢in miras yapilarina erisim siiresini i¢eren yolculuk siiresi ve miras yapilarinin igerisinde
gegcirilen zamani ifade eden dolagim siiresi ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Tiim siire hesaplamalari rota 6nerisinden
sonra yerinde aragla ve yaya olarak seyahat etmenin yani sira rotadaki yapilarin rotaya uygun olarak dolasilmasi
sonucu elde edilmistir. Dolagim siiresi hesaplanirken rota onerisi kapsaminda yapilarin islevleri de goz 6niinde
bulundurulmustur. Yolculuk siiresi i¢in aragla seyahat ve yaya olarak seyahat olmak {izere iki farkli hesaplama
yapilmigtir. Aragla seyahat baz alindiginda gezi noktalari arasi toplam yolculuk siiresi 39 dakika, yaya olarak 61
dakika, dolasim siiresi ise 5 saat 20 dakika olarak hesaplanmustir (Sekil 17).
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Figure 16- Stage of City Center Route
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Sekil 17- Dolagim ve Yolculuk Siiresi. (Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir)
Figure 17- Duration of Touring and Accessing
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Endiistriyel miras yapilarinin korunarak siirdiiriilmesi i¢in niteliklerine uygun bir bigimde iglevlendirilmesi
ve bir endiistriyel miras rotasina dahil edilmesi 6nemlidir. Bu sayede kent kimliginin korunmasina ek olarak
turizm aktiviteleri araciligi ile kente ekonomik katki da saglanacaktir. Turizm talebi agisindan somut kiiltiirel
mirasa ilgi azalmakta, bu ilgi somut olmayan mirasa ve giindelik yasama dogru kaymaktadir (Emekli, 2021;
Richards, 2018). Endiistriyel miras alanlar1 ise somut miras degerlerinin yani sira iginde bulundugu toplulugun
iiretim bi¢imleri ve yasamlar1 konusunda sundugu deneyimleme firsatlari ile bu yeni turizm talepleri agisindan
onemli bir potansiyel tasimaktadir. Bu ¢alisma, ilgili literatiir dogrultusunda, Izmir kent merkezi ve gevresinin
sahip oldugu endiistriyel miras yapilarin1 dne ¢ikararak Izmir’in sosyal ve kiiltiirel etkinlik alanlarmni bu yapilarla
biitiinlestirmekte ve boylece bulunduklari bolgenin gelisim siirecini zenginlestirmektedir. Sonugta calisma
Izmir’in sehir cografyasima etki edecek bir dneri sunmasiyla literatiire katki koymaktadir.
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