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TRAMVAYIN KAMPUS YERLESKESI ICINE ENTEGRASYONUNUN YAYA GUVENLIGI
ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI
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Kendi ic¢inde bir kent olarak planlanan kampls vyerleskeleri;
egitim-0gretim faaliyetlerinin yaninda sosyal ve kiltirel yapisiyla da
kent kimligine katkida bulunmaktadir. Bu anlamda, kampiis planlamasi
sosyo-kiilttrel, ekonomik ve politik bir kavramdir. Dinamik bir yapiya
sahip olan Universitelerin, gelisme ve biliyimelere ac¢ik olarak esnek
bir vyapida tasarlanmasi ve kampis i¢i vyaya-tasit trafiginin belirli
6lcitler dogrultusunda planlanmasi givenlik, ekonomiklik wve hizla
erisim acisindan biylk Onem arz etmektedir. Calisma kapsaminda ele
alinan Konya Selcuk Universitesi Alaaddin Keykubat Kampiisii, &§renci
nifusunun artmasi ve buna paralel olarak wulasim ihtiyag¢larinin
degismesi sebebiyle hem yapisal hem de ulasim 6lcedinde bircok dedisim
yasamistir. Konya 11 merkezinde kullanilan tramvayin kamplis ici
ulasimina sonradan girmesi ile yaya glivenligi ac¢isindan tehdit unsuru
olusturan problemler ortaya c¢ikmistir. Bu Dbaglamda c¢alisma alani,

tasarim Olciitleri acisindan degerlendirilerek, degisen durumlara
adaptasyonda mevcut sorunlar Dbelirlenecektir. Elde edilen veriler
1s1dinda kampisin fiziksel gelisimine olumlu yonde katky

saglayabilecek sonug¢larin ortaya konulmasi amac¢lanmaktadir.
Anahtar Kelimeler: Kampiis Yerleskeleri, Yaya-Tasit Glvenligi,
Toplu Tasima, Tramvay, Kampiis Planlamasi

THE EVALUATION OF THE TRAMWAY INTEGRATION INTO THE CAMPUS SETTLEMENT
FROM THE POINT OF PEDESTRIAN SECURUTY

ABSTRACT
Campus settlements as one of the urban spaces contribute to city
identity by the means of both its social and cultural structure and
educational facilities. Therefore, campus planning is a socio-
cultural, economic and political concept. Flexible design of campus
open to development and growth and the planning of the pedestrian-
vehicle traffic in the campus 1is extremely important from the points
of security, economy and speed access. Konya Selguk University
Alaaddin Keykubat Campus went through many changes both on structural
and transportation scale because of the increase in number of students
and the changes 1in transportation needs. When tramway entered into
campus settlement, problems of pedestrian security occurred. In this
context, case study will Dbe evaluated from the point of design
criteria and existing problems about the adaptation to changes will be
determined. It is aimed to expose results to contribute the physical
development of the campus in a positive way.
Keywords: Campus Settlements, Campus Planning,
Public Transportation, Tramway,
Pedestrian-Vehicle Security
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1. GIRIS (INTRODUCTION)
Dinyada en onemli sosyal topluluklardan biri olarak kabul edilen

yliksekdgretim kurumlari arasinda iniversiteler, temel gdrevi
blinyelerinde egitim alan gencleri gelecege hazirlamak Uzere
duyarlilaiklarina, bilgilerini, becerilerini, degerlerini ve
sorumluluklarini arttirarak onlara meslek edindirmektir. Bu temel

egitim islevi vyaninda c¢alisma, beslenme, alisveris, eglence, spor,
rekreasyon, saglik, vb.. islevlere cevap verecek fiziki olusumlari da
icermesi gereken Universiteler glinimiizde kiicik bir kent modelinde insa
edilen kamplis yerleskeleri seklinde planlanmaktadir. Belirli planlama
O0lcitleri dogrultusunda tasarlanan kampiis yerleskelerinde yer alan bu
islevlerin dodru bir sekilde vyerine getirilebilmesi islevler arasi
ulasimin dodru bir sekilde c¢ozimlenmesi ile dogrudan Dbaglantilidair.
Toplumdaki ekonomik, sosyo-kiltiirel ve teknolojik gelismelere paralel
olarak Universite editimine olan talep siirekli artmakta, bu durum yeni
iniversitelerin kurulmasini ve var olan Universitelerin de buUyUmesini
gerektirmektedir. Bu durum Oncelikle binalarin, ilerleyen zamanlarda
da kampiislerin mevcut fiziksel yvapilarinda degisimlere neden
olmaktadir. Strekli bir dedisim yasayan ve uzun yillar wvarlidini
stirdiirmesi gereken kampiislerin vyasanabilirlidini sirdirebilmesi, bu
degisimlere adapte olabilmesi ile mimkindir. Bu anlamda Universite
kampis planlamasinda bluyiume ve esneklik kavramlarinin 6nemi

yadsinamayacak bir gercek olarak ortaya c¢ikmaktadir. Kamplislerde
biiyime ve esneklik ©&6zelliklerinin dodru bir sekilde isleyebilmesi,
ancak kampis yerlesim sisteminin dogru secilmesiyle mimkin
olabilmektedir. Kamplis planlamasinda vyerlesim sistemi sec¢ilirken;

arsaya uyum, yogunluk, btiylime ve gelisme imkanlara, kapasite,
organizasyonel yapiyla olan iliski ve ekonomi gibi 06lc¢iitlerin yaninda
ulasim da tim sistemin islevselligi acisindan cok O6nemlidir.
Universitelerin  kurulduklari kentlerde hatta bolgelerde; editim
seviyesini arttirmasinin yaninda, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel vyapiva,
fiziksel altyapiya, kent ve yasam kalitesine sagladigi katkilar gbz
6nline alindiginda, kampls yerleskelerinin fiziki vyapilariyla kent
imajini en iyi sekilde yansitan alanlar olmasi gerekliligi de ortaya
¢ikmaktadir. Bunun saglanabilmesi ic¢in de kampiis-kent arasindaki iki
yonlti iliskinin glicli bir sekilde kurulabilmesi, kampilislerin etkin bir
sekilde yonetimi, kullanimi ve gelistirilmesi gerekmektedir. Hem
kamplis 1le kent arasindaki iliskinin hem de kamplslerde yer alan
birimler arasi koordinasyonun verimli bir sekilde kurulabilmesi igin
ulasim sistemi biylk Onem arz etmektedir.

e Universite ve Kampiis Kavrami: Fransizca université kelimesinden
dilimize gecmis olan lniversite s6zciigli; “bilimsel O&zerklige ve
kamu tizel kisilidine sahip, yiliksek diizeyde egitim, &dretim,
bilimsel arastirma ve yayin yapan fakiilte, enstiti, yiksekokul
vb. kurulus ve Dbirimlerden olusan Odretim kurumu” olarak
tanimlanmaktadir [1]. Yiksekogretim kurumlarinin kokenleri
Eflatun’un “Akedemia”si (M.0O. 400), Aristo’nun “Lyceum”u (M.O.
387) ve Iskenderiye Miizesi’ne (M.0O. 330-200) kadar uzanmakta,
modern Universitenin temellerinin kiliselerden sonra 11. ve 12.

yizyillarda Avrupa’da kurulan Bologna, Paris ve Oxford
iniversiteleri ile atilmis oldugu ileri sirilmektedir.
Anadolu’da temelleri medreseye ve kiilliyelere dayanan

iniversiteler incelendiginde, Batili anlaminda ilk Universitenin
Osmanli Imparatorludu déneminde kurulan (1863) ve Cumhuriyetin
ilanindan sonra c¢ikarilan bir kanunla Istanbul Universitesi
olarak isimlendirilen I. Dar’idl-flnun oldugunu sOylemek
mimkindir [2].
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18. yizyilin ikinci vyarisinda, 1ilk olarak Amerika’da Princeton
Universitesi i¢in kullanildigi tahmin edilen kampiis sdzciglini
[3], Tireyen (2002) “esas islevleri egitim, OJretim, arastirma
ve uygulama olan, kullanicilari ig¢in gerekli yasam kosullarini
(barinma, eglence, alisveris, spor, saglik, vb.) saglayan
akademik koy” olarak tanimlamaktadair [47. Gerek {lkemizde
medrese gerekse Avrupa’da kilise temelleri {zerine oturtulmus
olan 1iniversiteler; hizli kentlesme, endiistrilesme, godg¢ler,
ekonomik wve teknolojik ilerlemelerden etkilenerek, kentlerde
ortaya c¢ikan arsa yetersizligi sebebiyle gereksinim duyduklari
ve bu gereksinimleri ic¢cin kentten yararlandiklari bircok islevi
de beraberlerinde goétiirerek kentten ayrilmislardir. Bdylece kent
disinda konumlanan, egditim, arastirma, uygulama islevlerinin
yani sira kullanicilarinin tim gereksinimlerini (barinma,
alisveris, saglik, spor, edJlence, rekreasyon, vb.) karsilayan,
genis arazilere yayilmis ginumizin kampls kavrami dodmustur [5].
Bir toplumun gelecedini sekillendirecek nitelikli insan giliciiniin
yetistirildigi editim kurumlari arasinda {niversite kamplisleri,
fiziksel olarak i¢inde egitim ve arastirma eylemlerinin vyer

aldigi binalar toplulugu anlamina gelmektedir. Son doénemde
uiniversitelerin ktctuk bir kent modelini yansitan kampis
yerleskeleri olarak planlandiklara distinildigtnde, temel

islevleri olan egitim ve arastirma disinda, glnimiz editim
sisteminin gerektirdigi; c¢alisma, beslenme, alisveris, eglence,
spor, rekreasyon, saglik, vb.. islevlere cevap verecek fiziki

olusumlari da biinyesinde bulundurmasi gerekmektedir [6]. SOzl
edilen bu degisik islevleri Dbarindiran kamplis yerleskelerinin
farkla birimlerden olusmaszi, bu islev ve birimlerin
iliskilendirilme gereksinimi ve bir blitin olarak

calisabilmesinin saglanmasi, planlamayi ve bu planlamanin
belirli ilkeler dogrultusunda vyapilmasini ve etkin bir ulasim
agini gerekli kilmaktadir.

Kampiis Ici Ulasim Kavrami: Insanlarin, mallarin ve haberlerin
ulasmasini saglayan araclarin timi olarak tanimlanabilen ulasim
kavrami, endiistri devrimi 1ile baslayan slrecte artan nifus
hareketleri 1ile birlikte sehirlesmeye paralel olarak gelisme
gdstermistir [7]. Ilkcaglardan ginimiize kadar; sosyo-ekonomik ve
politik vyasam {zerindeki etkileri ve {retkenligi artirmadaki
6nemli rolt nedeniyle wulasim, zamanla sosyo-ekonomik vyapiyi
sekillendirici bir nitelik kazanmis, toplumlar ic¢in kUltirel ve
ticari etkinliklerin de gerceklesmesini saglayan vazgeg¢ilmez bir
sistem haline gelmistir [8]. 1Insanlarin is vyerlerine, egitim
gordikleri, alisveris yaptiklara, bos zamanlarini
degerlendirdikleri vyerlere, eglence, saglik ve =ziyaret amacgli
hedeflerine wvaris isteklerini hizla, konforlu, ekonomik ve
emniyetli bir sekilde yerine getirme islemi [9, 10 ve 11] olarak
da tanimlanan ulasim; bu anlamda modern kent olusumu icerisinde
kullanicinin her tirld vyasamsal ve  sosyal faaliyetlerini
gerceklestirebilmesine olanak saglayan temel ihtivyaclarz
arasinda yer almaktadir [12]. Ulasim sistemi, tanimlanan bu
fonksiyonel gerekliligiyle kent ic¢in oldudu kadar, kendi ig¢inde
kiicik bir kent modelinde planlanan kampisler ic¢cin de ¢ok
6nemlidir. Kampls planlamasinda ulasim sistemi fonksiyonel Dbir
sekilde c¢o6zilemediginde, Universiteye ait akademik ve sosyal
birimler arasinda olusan mekansal kopukluklar nedeniyle farkla
fakiilteler arasi disiplinler arasi egitim programlari
gelistirilmemekte; seminer odalarai, laboratuvarlar, konferans
salonlari gibi birimler farkli bolimler tarafindan ortak
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kullanilamamaktadir. Bu nedenle {niversite kampiislerinin egitim
ve Ogretim kurumlari olmalarinin yani sira fiziki vyapilariyla
kent imajini en iyi sekilde yansitan alanlar olmasi
saglanmalidir [13]. Kentsel yerlesimler tarihi slirecte
incelendigi zaman yaklasik 800m c¢apindaki bir daire ig¢ine oturan
kentler ve yerlesmelerin, yaya olarak dolasan insanlara optimum

hizmetler verdigini gOstermektedir. Bu tip yerlesimlerde,
insanlarin s6z konusu olan mesafeyi rahatlikla ve kabul
edilebilir bir zaman siresinde (yaklasik 12 dakika)
yurtyebildikleri, diger insanlar ve kentin 6geleriyle
(meydanlar, yapilar, vb.) olumlu iliskiler kurabildikleri
goriilmektedir [14]. So6z konusu olan yerlesim “kampiis” oldudu

zaman da yayalarin hareketine dayali bir ulasim sistemi olan -
yayalar kamplsii- tanimlamasi &nem kazanmaktadir. Yayalar kamplsi
anlayisinin onemli bir yoéni, disiplinler arasi iliskilere dayali
bir editim yapmayili ve ders aralarini olusturan 10-15 dakikalik
sureler icinde (800-1000m’1ik mesafe) istenildigi yere
yliriyebilme olanadini saglayan Olcekte olmasidir. Adi gegen
“yvayalar kamplisii” dizenlemesinde vyaya ve tasit trafiginin

birbirinden ayrilmasi da Onem tasimaktadir. Boylece yaya
dolasimi kesintisiz olabilmekte, patika yol olusumu
engellenebilmektedir [157. Gunumuzde tlkemizde planlanan
Uiniversitelerinin c¢odunda gelisim planlari vyayalar ig¢in ideal
ulasim standartlarini asmaktadir. Ana fonksiyon gruplarinin

birbirleri ile arasindaki ve merkez ile kampisliin en uzak noktasi
arasindaki mesafenin arttidi bodyle durumlarda, ydnlenme ve
mekdnin algilanmasi problemleri ortaya c¢ikmaktadir. Kampiiste
yasayanlar kampiislerinde yon duygularini kaybettiklerinde,
etraflarindaki olanaklarla da iliski kuramamaktadirlar. Baska
bir deyisle, etraflarinda olup bitenden haberdar olamamakta,
sosyal bir c¢evreden mahrum kalmakta ve farkli fakiilteden olan
insanlarla iliski kurabilme olanadi Dbulamamaktadirlar [167.
Kampiiste wulasim sistemi genel anlamda vyaya ve tasit trafigi
olarak iki kategoride ala alinmakta [17], ideal c¢ozimlerde tasit

ulasimi akademik bolge ile sosyal kullanim alanlarini
cevreleyerek disardan Dbeslemekte, bu sekilde kampiis ic¢i vyaya
sirkiilasyonunun Ozgirlestirilmesi hedeflenmektedir [18]. Yaya

ulasimi sistemi ise birincil ve ikincil yaya baglantilari olarak
iki kategoriye ayrilmakta, birincil yaya yollara, kampis
bolgelerini birbirine baglayan ve kampiis bitintinde yaya akisini
saglayan bir sema olusturmaktadir. Ikincil olanlar ise birimleri
ve ac¢ik alanlarin birincil yollara badlantisini sadlayan, tali
yaya yollari olarak ele alinmaktadir. Her ikisinde de Onemli
olan, tasit yollari ile olabildigince kesismeden hedefe
ulasabilmek olmalidir [19].

o Bir Ulasim Sistemi Olarak Tramvay ve Givenlik
Onlemleri: Kent ici rayli sistemler, yolcularin toplu olarak,
sabit ray {dzerinde wveya raya asilarak tasindigi, elektrik
enerjisi 1ile <c¢alisan, genellikle kendine tahsisli glizergdhi
olan, durak/istasyon ve tim yan tesisleri ile biutiin bir ulasim
sistemidir. Tramvay da karisik kent trafiginde kapasitesi ve
etkinligi daha dusik olan, fakat kolayca caddelere uyum
saglayan, 1istasyonlar arasi mesafenin az olmasi nedeni 1ile
yolcularin ylrliyerek istasyonlara ulasabildikleri bir kent ici
rayli sistem tlriddir. Tramvay sistemi yapisal 06zellidi geredi,
karayolu ile sikca kesismekte, bulundudu yol kesimleri karayolu
araclari tarafindan kullanilabilmektedir. Tramvay hatti cadde
iizerindeki isaretlendirmeler, serit c¢izgileri vya da bariyerler
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ile ayrilmaktadir [20]. Lastikli tekerlekli, cadde tramvayi ve
hafif rayli sistem gibi tidrleri Dbulunan tramvayin, c¢alisma
alaninda yer alan tirii cadde tramvayidir. Karayolu aracg¢lari ile
ayni yolu kullanabilen, yol ve trafik durumuna gdre bir siliriicl
tarafindan kumanda edilen, elektrik enerjisini kataner hattindan
alan, alcak zeminli araclarain kullanildaga, yolcu tasima
kapasitesi 10.000-20.000 kisi/saat/yoén araliginda olan cadde
tramvayi, ortalama 20km/sa hizla isletilebilmekte ve istasyon
araliklari vyaklasik 500m olarak dizenlenmektedir [21]. Cadde
tramvayi; kisa mesafede etkili olmasi, kolay ulasilabilirligi ve
kente uyum saglamasi ac¢isindan avantajlidir ancak, kent ic¢i aracg
trafigi ile 6nemli derecede kesisiyor olmasi sistemin
dezavantajidir. Tramvaylarin etkin isletilebilmesi i¢in kent
yollarinin planlanmasinda, sinyalize kavsaklarda tramvaylara
6ncelik tanimak, tramvay hatlarinin bulundudu alanlari bordiirler
ile ayirmak gibi ¢esitli dizenlemeler vyapilmaktadir [20].
Tramvay hatlari, biylik 0lciide yaya ve tasit trafigi ile temas
halinde olmaktadirlar. Bu durum yayalar, tasitlar ve tramvaylar
arasinda sikca kesismelere ve trafik ve yaya glUvenlidi acg¢isindan
riskli bodlgeler olusmasina neden olmaktadir. Bu risk noktalarin
dodru planlanmamasi ve gerekli oOnlemlerin alinamamasi durumunda
kazalar kacinilmaz olmaktadir. Tramvay sisteminin vyaya 1ile
iliskili kazalar yoninden en riskli bdlgesi istasyonlar ve yakin
cevresidir. Bu bolgelerde yapilacak dogru planlama ve alinacak
givenlik tedbirleri ile olusabilecek kazalari Onlemek mimkin
olmaktadir [22]. Tramvay hatlarinda 1U¢ tip glvenlik problemi
ortaya ¢ikmaktadir. Bunlar;

e Tramvay 1ile vyolcular arasindaki glvenlik sorunlari genellikle
tramvaylardan inen, binen, tramvay hattindan gecen yolcular ile
karsi yonden gelen tramvay arac¢lari arasinda c¢ikmaktadair.
Tramvay araclarinin c¢odunun sessiz ve hizli olmalari aracg
gelisinin algilanmasini zorlastirmaktadir.

e Tramvay 1le karayolu arag¢larinda yasanan kazalar 1ise, diger
rayli sistem tilirlerine gdre daha fazla karayolu kesismesinin
olmasindan, karayolu ve rayli sistem badlantilarinda geometrik
diizenleme eksikliklerinden, sinyalizasyon yetersizlikleri,
sirici ve yayalara bagli dikkatsizliklerden kaynaklanmaktadir.

e [Karayolu araclari ile vyayalar arasinda c¢ikan sorunlar, diger
sorunlara benzer olarak tasarim, sinyalizasyon hatalarindan ve
yayalarin dikkatsizliginden kaynaklanir [23].

Ortaya ¢ikan bu glivenlik sorunlarina karsi alinmasi gereken
tedbirleri;

e Tramvay ray hattina izinsiz girisleri engellemek {iizere her iki
yanda emniyet parmaklidi tesis edilmesi,

e Parmaklidin, en ylksek yerden veya Dbordirden 2m yliksekte, {ist
kismi sivri, tirmanilamayan standart galvanizli tel olmasz.

e Hemzemin duraklarda yoldaki trafide uygun, yolcularin emniyetli
gecisini saglayan yaya gec¢isleri yapilmaszi,

e Raylar iizerindeki yaya gecitlerinde raylarin Uzerinin
kapatilmasi, gerekli sinyalizasyon diizenlemeleri ile vyayalar
i¢in giivenli hale getirilmesi seklinde siralamak muUmkindir [24,
25 ve 26].

2. CALISMANIN ONEMI (RESEARCH SIGNIFICANCE)

Toplumdaki ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve teknolojik gelismelere
paralel olarak iniversite egditimine olan talep sirekli artmakta, bu
talep artisi yeni Universitelerin kurulmasini, var olan
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iniversitelerin de biliyimesini gerektirmektedir. Bu durum, Oncelikle
binalarin ilerleyen zamanlarda da kamptslerin mevcut fiziki
yapilarinda dedisimlere neden olmaktadir. Siirekli bir degisim yasayan
ve uzun yillar varligini stirdirmesi gereken kampiislerin
vasanabilirligini slUrdirebilmesi, bu dedisimlere adapte olabilmesi ile
mumkindir. Calisma alani olarak Dbelirlenen Selcuk Universitesi
Alaaddin Keykubat Kampisi, 1980 vyilinda vyapilan 1ilk master plan
calismalarindan Dbugline hem niifus hem de fiziki vyapi olarak hizla
buylimis, dedismis ancak dedisime adaptasyon noktasinda problemler
yasamistir. Bu c¢alisma, kampiis ic¢i ulasim sistemine tramvayin d&hil
edilmesiyle =zaman i¢inde meydana gelen dedisimlerin ve ortaya ¢ikan
problemlerin tespit edilmesi, wvar olan durumu degerlendirilmesi ve
gelecekte yapilacak kampis planlamalari ic¢in Oneriler gelistirilmesi
anlaminda Onem tasimaktadir.

3. MATERYAL VE YONTEM (MATERIAL AND METHOD)
3.1. Galisma Alaninin Tanitilmasi
(Introduction to the Study Area)

Selcuk Universitesi Alaaddin Keykubat Kamplisi incelendidinde,
1981 de hazirlanan ilk fikir projesinde ve 1984’'te kesinlesen
planlamada, barinma bdlgesi disindaki dier birimlerinin 900m c¢apinda
bir daire ig¢ine vyer aldigi, akademik, idari wve ortak kullanim
alanlarinin kesintisiz yaya erisimi ile baglandidi, tasit yolunun bu
sistemi disardan besledigi goriilmektedir (Sekil la ve Sekil 1b). Bu
durum, yerlesimde yayalar kampiist 6lcitlerinin goz 6ninde
bulunduruldugunu gostermektedir. Ancak kampiisiin gelisim slireci
icerisinde yapilan yeni yurt binalarinin, spor alanlarinin ve farkla
faklilte binalarinin bu c¢apin disina c¢iktidi ve merkeze olan ylrime
mesafesinin arttidi gorilmektedir (Sekil 1c). Alaeddin Keykubat
kampiistinde vyaya-tasit trafigi incelendiginde, tasit yolunun kampisin
girisinde baslayan ana bir arter {izerinde park ve tdren alanina kadar
devam ettigi, burada ikiye ayrilarak bir ring olusturdugu ve tekrar
ana girise wulastigi goérilmektedir. Yaya wulasimi ise tdren alanina
kadar olan arter izerinde tasit yolunun yaninda devam eden kaldirimla
saglanmakta, ancak diger alanlarda yayalar tasit yolunun kenarlarini
yvaya yolu olarak kullanmakta ya da adaclandirmaya ayrilmis bdlgelerin
igcinde olusturduklari patikalardan ulasimlarini saglamaktadirlar.
Kampiiste ulasim adginin fiziki dedisim slireci ig¢inde, =zaman ig¢inde
artan fakilte, O6grenci ve c¢alisan sayisinin olusturdugu ulasim
problemlerine ¢ozim olarak 1990 wvyilindan itibaren kullanicilarin
kampiise erisimlerini sadlayabilmek icin otoblis firmalari ile ihale
yvapilarak kamplis ulasimina ¢ozim getirilmistir. Ayrica 1993 yilindan
itibaren kampiis-sehir merkezi dolmus seferleri c¢alismaya baslamis,
daha sonra 2008 vyilinda da Alaeddin Tepesi ve Selcuk Universitesi
Alaeddin Keykubat Kamplisi arasindaki mevcut 18.736m’lik hafif rayli
ulasim sistemi glizergéhina vyaklasik 3.269m’lik glizergdh entegre
edilerek kamplis icerisine eklenmistir [28]. Tramvay hattinin kampiis
ici glizergdhi ana giristen tdéren alanina kadar devam eden ve ikiye
ayrilarak ring olusturan ara¢ vyolu glizergdhini takip etmektedir.
Tramvayin da kampliise girmesiyle hé&lihazirda tasit yolu ile kesintiye
ugrayan vyaya vyolu, bir de tramvay hatti ile ¢akismistir. Tramvay
hattinin kampiise girmesini takip eden vyillarda tdren alani Oniinden
gecen tasit yolu iptal edilmis, kamplis merkezi yayalastirilmistir.
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lc. S.U. Alaeddin Keykubat Kampiisii vaziyet plani
Sekil 1. Kamplis vaziyet plani degisim sireci
(Figure 1. Process of change in campus plan)
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3.2. Yontem (Method)

Calisma alaninda tramvayin kampis yerleskesi igcerisine
entegrasyonunun vyaya guvenlidi acisindan dederlendirilmesi amaciyla
kamplis vaziyet plani {izerinde tasit yolu, vyaya yolu, tramvay hattz
glizergéhi, tramvay hatti duraklari ve hat {lizerinde vyayalar icin

dizenlenen gecgisler isaretlenmistir. Yerinde inceleme, gdzlem ve
fotograflama ile vyaya giivenligi ig¢in tehlike arz eden uygulamalar
tespit edilmis, kullanicilar (6grenciler, calisanlar, gunibirlik

kullanicilar) 1ile vyapilan ylz ylze gorismelere dayalili olarak bu
tespitler degerlendirilmis ve var olan durum {Uzerinden c¢ikarsamalar
yapilarak gelecekteki planlamalar ig¢in oneriler gelistirmistir.

4. BULGULAR VE TARTISMALAR (FINDINGS AND DISCUSSIONS)

Selcuk Universitesi Alaaddin Keykubat Kampiisi icerisindeki
tramvay glizergdhi vyaya glivenligi ac¢isindan incelendiginde yerinde
inceleme ile ulasilan tespitler tablolastirilmistir (Tablo 1 ve 2).

Tablo 1. Analiz tablosu I
(Table 1. Analysis table I)

Riseg

YAYA OLCEG! m |
(R430, R900, R1356, RSO m) |

Tramvay hatti durak ve yaya gecgisleri
® durak yaya gecidi —P bakis acisi

]

Kampiis girisinde yer alan Tip Fakiltesi’nin Poliklinik girisinin sosyal
alanla (alisveris, yemek, vb.) olan baglantisi lzerinde yer alan kontrolll

gecis tramvay hatti Uzerinde vyayaya yonelik sinyalizasyon diizenlemesi
bulunan tek yaya geg¢ididir. Bu yaya gec¢idinde raylar izerinde zemin kotunu
diizenleyici elemanlarla Dbosluklar kapatilmis Dbodylece hemzemin gecis
saglanmistir. Ancak 3 nolu fotografta gorildigi gibi duraktan itibaren yaya
gecidine kadar olan tim ylzey boyunca hic¢bir giivenlik tedbiri (tel bariyer,
sinyalizasyon, zemin diizenlemesi, vb.) alinmamistir.
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ikinci duradin bulundudu noktada tasit, yaya ve tramvay yolu kesismektedir.
Bu kavsakta vyayaya yonelik herhangi bir gltvenlik tedbiri alinmadigai,
sinyalizasyonun sadece tasit ve tramvay trafigini kontrol edecek sekilde
diizenlendigi gorilmektedir. Yayalar durak hizasinda raylar izerinde zemin
diizenlemesi vyapilmadigi i¢in tasitlar ig¢in diizenleme vyapilan kavsaktan
kontrollil olarak gec¢is yapmak durumunda kalmakta, duragin bulundudu yesil
alan diizenlemesi yoninde de tel bariyer bulunmamaktadir.

B x‘k\\\

Tramvay glizergdhi tizerinde diizenlenmis olan ikinci yaya geg¢idinde raylar
fizerinden hem gidis hem donlis yoéniinde geg¢is yapilmasi gerekmektedir. Bu
gecis noktasinda da bir yoénde tel bariyer bulunmakta, yesil alan yoninde
bir tedbir bulunmamaktadir. Yaya gecisini dizenleyecek bir sinyalizasyon
uygulamasinin da gorilmedigi yaya geg¢idinde, raylar Uzerinde gidis yodniinde
zemin dizenlenmis ancak doénlis yoninde raylar Uzerinde herhangi bir
diizenleme yapilmamistir.

@t

<

Tramvay hattindaki 3. durak incelendiginde, ikinci durakta oldugu gibi
yaya, tasit ve tramvay trafiginin kesistidi gorilmektedir. Tramvay hatti
bir fakiilteye ait otopark girisinin tizerinden geg¢mekte, ancak sinyalizasyon
ddhil olmak tlizere herhangi bir glivenlik tedbiri Dbulunmamaktadir. Durak
noktasinda bekleme alani ya da raylar f{zerinde zemin diizenlemesi
yapilmamis, yayalar tasitlar ig¢in diizenlenen zeminden herhangi bir glivenlik
tedbiri olmaksizin gegise yonlendirilmislerdir.
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/ TR

10
4. durakta da uciinci durada benzer bir durum gdzlenmistir. Raylar ile durak
arasinda yaklasik 50cm’1lik bir kot farki bulunmakta, ancak karsi taraf ile
ayni kotta yer almaktadir. Hicbir glivenlik tedbirinin alinmadigi durak
ontinde raylar izerinde de diizenleme yapilmamis, yayalar daha onceleri tasit
yolu icin diizenlenmis olan zemin izerinden gecis yapmaya
yonlendirilmislerdir.
-‘ e L.

&

12 13
Tramvay hatti {zerinde diizenlenen dider iki vyaya gecidi, fakiilteler ile
sosyal tesis arasindaki erisimi saglamak amaciyla olusturulmus, ancak
sinyalizasyon, raylar {zerinde zemin diizenlemesi vya da c¢ift yonli tel

bariyer gibi glivenlik tedbirlerinden hicbirinin alinmadidi gdzlemlenmistir.
, B — p——

i

F e . e
14 15
Tramvay hattindaki 5. durak incelendiginde de raylarin yesil alan yodninde
bir Dbariyer ©onlemi alinmadidi, gecgisleri kolaylastirmak adina raylar
lzerinde zemin diizenlemesi yapilmadidi gdrilmektedir.
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Tablo 2. Analiz tablosu II

(Table 2. Analysis table II)
S A / \ 3 o

/

7 4
S /
\_7 \

TASIT YOLU () i TRAMVAY YOLU

Vo

Tramvay hatti lzerinde yayalar ic¢in giivenlik zafiyeti tespit

noktalar
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Tramvay hatti Uzerinde raylarin sadece bir tarafinda tel bariyer kullaniliyor
olmasi, rekreasyon alani tarafinda yayalar ig¢in tehlike arz etmektedir (1-5).
Yaya, tasit ve tramvay hattinin kesistigi noktalarda herhangi bir glivenlik
tedbiri alinmamis olmasi (2-4), vyaya gecgitlerinde raylar {zerinde =zemin
diizenlemesi yapilmamasi (3-7) yaya glivenligini tehlikeye sokmaktadir. Yapilan
gbzlemlerde tel bariyerlerin yer yer =zarar gordigli, yerinden c¢iktidi tespit
edilmis (6), raylarin iki tarafinda onlem alinmadidi ig¢in bu tarz bosluklarin
yayalar tarafindan geg¢is ig¢in kullanilabilecek olmasi yaya guvenligi
agisindan risk teskil etmektedir.

Yerinde incelemelerle elde edilen bu tespitler kampis
kullanicilari ile yapilan ylz ylize gdrismeler ile sorgulandiginda:

e Kampisin Tip Fakiiltesi ve yakin c¢evresinde yodunlasan ginibirlik
kullanicilarzi; poliklinikten sosyal alana geciste siklikla
kullanilan yaya geg¢idini guvenle kullandiklarini ancak ilk durak
ile bahsi gecen vyaya gecidi arasindaki bdlgede glvenlik
tedbirlerinin alinmamis olmasinin c¢ocuk, geng, vasli, hasta
olmak {iizere biutin kullanicilar ic¢in bluytk tehlike arz ettigini
belirtmislerdir. Poliklinik girisi karsisindaki vyesil alanin
halk tarafindan yodun bir sekilde kullanildigdi, bu alandan
sosyal alana dogru yayalarin her noktadan gectikleri,
takilmalarin, dismelerin ve sakatlanmalarin meydana geldigi,
sirekli sesli uyarida Dbulunmak durumunda kalan tramvayin
sesinden vyesil alan kullanicilarinin korktuklara, tedirgin
olduklarz, tip fakliltesinde vyatan Thastalarin da rahatsiz
olduklari dile getirilmistir.

e Kampiiste calisanlar ve OJrenciler, kampis genelinde tramvay
hatti idzerinde geg¢is yapmak durumunda kaldiklarinda kendilerini
givende hissetmediklerini ifade etmislerdir. Yaya gecitlerinde
herhangi bir sinyalizasyon ve zemin dizenlemesi bulunmamasi
sebebiyle ayni anda hem takilma-diisme riskine karsi onlerine,
hem de tramvayi takip etmek ic¢cin saga-sola bakmak durumunda
kaldiklarz icin yaya givenliginin saglanamadigini
belirtmislerdir.

Yapilan bu analizler genel anlamda dederlendirildiginde;

e Tramvay hatti boyunca ¢ift tarafli glivenlik tedbirlerinin (tel
bariyer) sireklilik gOstermedigi, kamplis genelinde raylarin
sadece tek tarafinda tel Dbariyer Dbulundudu, tel  bariyer
bulunmayan tarafin vyesil alan ve rekreasyon alani olarak
kullanilmasi sebebiyle yaya glivenligini tehlikeye soktudu,

e Planlanarak olusturulmus duraklarda ve yaya gecitlerinde dahi
raylar Uzerinde zemin diizenlemesi ve sinyalizasyon yapilmadidzi,

e Kampiis genelinde vyaya yolu 1ile ayni kotta devam eden tramvay
hatti ftzerinden kontrollli gegisler disindaki bircok noktadan
kontrolsiz gecisler saglandiga, raylar iizerinde zemin
dizenlemeleri olmamasi sebebiyle vyayalar ic¢in takilma, disme,
sakatlanma riskleri olustudu,

e Yaya, tasit ve tramvay hattinin kesistigi noktalarda vyayalara
yonelik sinyalizasyon diizenlemesi yapllmamasi sebebiyle,
yayalarin sirekli hem tramvay hem tasit trafigini kontrol ederek
hareket etmek durumunda kaldiklari tespit edilmistir.

Tramvay hattinin kamplis yerleskesi ig¢ine entegrasyonu sirecinde
yaya ve tasit trafigi kesisim noktalarinda, duraklarda, raylarin iki
tarafinda, yaya gecitlerinde gerekli givenlik 6nlemlerinin
(sinyalizasyon, bariyer, raylar lzerinde zemin diizenlemesi) alinmamis
olmasi, binyesinde barindirdidi Tip Fakiiltesi sebebi ile de c¢ocudundan
yaslisina c¢ok genis bir vyaya profiline sahip olan kamplste biliyik bir
givenlik zafiyeti olusturmaktadir.
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5. SONUGC VE ONERILER (CONCLUSION AND RECOMMENDATIONS)

Kampiisler kurulduktan sonra 1ilerleyen donemlerdeki gelisim
planlarinda yer alan ulasim, silirekli bir iyilestirmeye ve de§isime
ihtiya¢ duymaktadir. Kampislerin barindirdiklari fonksiyonlarin dogdru
bir sekilde iliski kurabilmesi ic¢in wulasim agi biyik Onem arz
etmektedir. Kampislerde ulasimin yaya odakli tasarlanmasi, yaya tasit
trafidgi ayriminin net olarak ortaya konmasi gerekmektedir. Yaya ve
tasit trafiginin kesismesi durumunda tasit yolunun alt kota alinmasz,
yaya ic¢in Ust gegitler yapilmasi gibi c¢ozimler idretilebilmektedir. Ele
alinan o6rnekte oldugu gibi tramvay hattinin yaya yolu ile kesistigi
noktalarda ve hat Dboyunca gerekli tedbirlerin alinmasi 1ile vyaya
givenligi saglanmalidir. Literatiirden elde edilen bilgiler 1sidinda
kamplis trafiginde yayalarin glvenlidini saglayacak tedbirler arasinda;
raylarin iki tarafina slreklilik arz eden bariyerler kullanilmasini,
duraklarda ve hatlar boyunca diizenlenecek yaya gecitlerinde raylarin
dzerinin kapatilarak hemzemin dizenlemesi ve sinyalizasyon
yapilmasini, tasit-yaya ve tramvay trafiginin kesistigi noktalarda
yayalar icin de sinyalizasyon planlanmasini saymak mimkindir. Ileride
yapilacak olan kampliis planlamalarinda, toplu tasima sistemlerinin
kampiise entegre olmasi noktasinda sistemin glvenlik Olclitlerinin
uygulanmasi saglanmali, yaya glivenligi on planda tutulmali ve gerekli
denetim mekanizmalarinin kurulmasi 1ile Dbelirli araliklarla wulasim
sisteminin kontrold yapilmalidir.
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